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Contexte et objectifs du projet

Localisée dans un environnement alpin, fortement soumis a la congestion routiére et a la
pollution atmosphérique, la vallée du Grésivaudan est concernée par 391 000 déplacements
quotidiens, majoritairement circonscrits a ce territoire, mais aussi en lien avec Grenoble Alpes
Métropole (104 000 déplacements) ou, dans une moindre mesure, avec la Savoie (15 000
déplacements).

La part modale de la voiture est aujourd’hui de 68% sur le territoire (tous motifs confondus). En
outre, 81% des déplacements domicile-travail réalisés par les habitants du Grésivaudan se font
en voiture contre 2% a vélo et 6% a pied.

Cette situation représente un fort enjeu de développement de l'intermodalité par le
déploiement de parkings de rabattement de la voiture individuelle vers les transports en
commun et le covoiturage.

Le Syndicat Mixte des Mobilités de I'Aire Grenobloise (SMMAG) souhaite agir pour offrir de
nouvelles solutions de mobilités aux habitants et usagers du secteur pour améliorer leurs
conditions de déplacements et leur qualité de vie.

Le territoire du Grésivaudan est ainsi structuré en chapelets de Pdles d’Echanges
Multimodaux (PEM), qui permettent d’organiser les mobilités alternatives a la voiture
individuelle.

Objectifs du PEM dans ce contexte :
+ Accompagner I'évolution des comportements de mobilité.
+ Développer l'usage des transports en commun.
* Favoriser le covoiturage, I'autostop organisé et I'autopartage.

Rappel des éléments de programme :

Une gare biface avec parvis modes actifs Des dépose-minutes de chaque coté de la
de chaque coté du passage souterrain

(PASO).

gare.

Une aire réservée aux taxis.

Des cheminements piétons sécurisés
depuis I'avenue Robert Huant et I'avenue de
la Chantourne.

Des aires réservées aux Vvéhicules en
autopartage.

Un raccordement des différentes pistes
cyclables en projet et des abris vélos.

—— Un point d’'information pour les
==l voyageurs.

200 places de stationnement voitures

(entre 50 et 70 places cdté Belledonne, et TS Des services a définir a lissue de la
environ 150 places coté Chartreuse), dont 2% =L concertation.

réservées PMR.




Scénarios d'aménagement présentés a la
concertation

Principe d'aménagement c6té Belledonne

@@ Espace dédié a la circulation des bus : @ Liaison piétonne.

quais et demi-tour végétalisé.

Espaces dédiés aux piétons et aux
@ équipements et services a définir a l'issue
de la concertation.

@ Espace végétalisé pour séparer les
espaces cyclables et la voirie.

@ Parking de 50 a 70 places.

Source : INGEROP, FOLIA

Principe d'aménagement coté Chartreuse

Allée arborée, réservée aux piétons et aux
cycles.

@ Espace dédié aux bus et taxi (2a), séparé du
parking par une bande végétalisée (2b).

Création d’un parking de 150 places environ
et 4 places PMR, avec implantation
d’ombrieres photovoltaiques.

Parvis aménagé pour les piétons et équipé
de services, a définir a l'issue de la
concertation

(;) Cheminement piétons et cycles (SNCF). :
Source : INGEROP



Information et communication durant la
concertation

Cette concertation a été menée en référence a I'article L.103-2 du Code de l'urbanisme, entre le
10 juin et 21 juillet 2024. L'avis des participants était attendu sur les services et équipements au
sein du Pdle d’Echanges Multimodal et les principes d’éco-conception & retenir pour le projet.

Les moyens d’information et de communication utilisés durant la concertation ont été les
suivants :

» Une page dédiée sur les sites internet du SMMAG et de la Communauté de communes Le
Grésivaudan ;

Une affiche dans les mairies de Villard-Bonnot, Froges, Crolles et Bernin ;

Un point d’information en gare de Brignoud le 13 juin 2024 entre 16h et 19h30 ;

* La mise a disposition du dossier de concertation consultable en mairie de Villard-Bonnot,
Froges, Crolles et Bernin, au siege du SMMAG et au siege de la Communauté de
Communes Le Grésivaudan aux jours et horaires d’ouverture, ainsi qu’en ligne sur le site
internet du SMMAG (www.smmag.fr), ou il pouvait également étre téléchargé.

* Un article dans la gazette de la ville de Crolles du mois de juin 2024

* Un encart dans le Dauphiné Libéré Grésivaudan du 16 juin 2024
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Expression du public

Moyens d’expression mis en ceuvre
» Une réunion publique, avec un temps de présentation puis d’échanges : le 19 juin 2024

entre 19h et 21h a la mairie de Villard-Bonnot ;
* Un point info en gare de Brignoud le 13 juin 2024 entre 16h et 19h30 ;

Un questionnaire, en format numérique, disponible sur le site internet du SMMAG durant
toute la période de concertation ;

-

Des registres d’expression libre, en format papier, mis a disposition dans les mairies de
Villard-Bonnot, Froges, Crolles et Bernin, au siéege du SMMAG et au siége de la
Communauté de Communes Le Grésivaudan ;

La possibilité d’adresser un courrier a Monsieur le Président du SMMAG.

-

Participation du public

La démarche a rencontré son public : 18 personnes ont participé a la réunion publique, 57
personnes ont répondu au questionnaire en ligne, 12 personnes ont rédigé une contribution
dans le registre de concertation lors du point d’information en gare (28 personnes s’étant
informées). Personne n’a rédigé de contribution dans les registres, ni adressé un courrier au
Président du SMMAG ou envoyé une contribution par mail.

Synthése quantifiée des contributions selon les modalités de participation

Modalités de participation Nombre de participants
Réunion publique 18

Questionnaire numeérique 57

Point info en gare 28

Registre / Courrier / Mail 0

Méthode d’analyse des expressions
Les éléments analysés et présentés dans ce bilan sont directement issus des remarques,
guestions et propositions formulées par les participants a la réunion publique et par les
contributeurs sur la plateforme numérique.
* Ont été prises en compte pour ce bilan, I'ensemble des expressions et contributions regues
par le SMMAG depuis l'ouverture de la concertation le lundi 10 juin jusqu’a sa cloture
dimanche 21 juillet 2024.

+ Les contributions effectuées dans le cadre d’expressions groupées n‘ont été comptabilisées
gu’une seule fois. En revanche, le nombre de personnes qui se sont exprimées a bien été
pris en compte afin de pondérer la demande de fagon représentative.



Méthodologie d’analyse

Les échanges lors de la réunion publique et I'’ensemble des contributions partagées sur la
plateforme ont été lus et analysés puis répartis de maniére exhaustive (tous ont trouvé

place) dans la synthése des expressions.

Dans un premier temps, un travail de recoupement et de croisement a été opéré pour
rassembler les contributions identiques, exactement porteuses du méme sens, et en rédiger
une synthése, tout en conservant de maniere stricte I’ensemble exhaustif des contributions,
méme celles exprimées une seule fois.

Lexique des termes employés en fonction des dispositifs de concertation évoqués :
Présents : personnes qui se sont exprimées lors de la réunion publique
Contributeurs : personnes ayant rempli le questionnaire en ligne
Participants : tous dispositifs confondus

Usagers : personnes s’étant informées du projet lors du point info en gare de
Brignoud le 13 juin 2024




Synthese chiffrée de la participation en ligne

La premiere partie du formulaire de contribution en ligne était composée d’une série
de questions visant a en apprendre davantage sur les habitudes et attentes en termes
de mobilité. Cette synthése analyse les réponses données par les contributeurs.

La deuxiéme partie du formulaire était un espace de commentaire libre. Les contributions
partagées ont été intégrées a la synthése thématique de la participation.

Lors de vos déplacements quotidiens, de quelle ville partez-vous ?
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La plupart des répondants résident a proximité du PEM : prés d’un tiers (28%) partent de
Villard-Bonnot et le quart (25%) de Froges.

Quelle est votre ville de destination ?
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Grenoble est la premiére destination, citée par prés de la moitié des répondants (49%). Autre
bassin d’emploi, Crolles est la deuxiéme importante destination, citée par le quart des
répondants (26%).



Comment faites-vous principalement ces déplacements ? (2 réponses
maximum)

J. A%

4%

296 2%\ 2%
— Y

8 En train

® En yoiture personnelle

= Avélo ou VAE

u En bus

» En covoiturage conducteur
n A picd

» A motc ou scooter

B0 LoV LUTERE passeRe

B Man renssignd

Les répondants utilisent majoritairement le train (47% des répondants), leur voiture
personnelle (47%) ou le vélo (42%, Métrovélo + vélo ou VAE).

En 2028, envisagerez-vous d'utiliser le PEM de Brignoud ?

89% des répondants ont déclaré envisager d’utiliser le PEM de
Brignoud.

Les personnes ayant répondu “non” ont toutes précisé que cela
ne correspond pas a leurs besoins de trajets.

= Oui w Maa = Non renseigne

Si oui, a quelle fréquence ?

2%
2%
il

Les répondants envisagent
d’utiliser le PEM de
Brignoud réguliérement :
46 % d’entre eux pensent le
fréquenter tous les jours et
38% 1 a 3 fois par semaine.

B Tous les jours m 12 3 fois par semaine ® 1 fois toutes les 2 semaines

# 1 fois par mois B Ouslgues fois par an B Non renseigne



Si oui, pour quels motifs principaux ?

® Travail
m | pisirs
= Comimerees
Wi rioghune
m Hende-vous ponciuels
m Etablissements scolaines

m MNon renssigng

Les trajets domicile-travail seraient le principal motif de déplacement, le motif est
retenu pour 70% des répondants.

Si oui, entre quelle ville et quelle ville ?

Les trajets des répondants se concentreraient principalement entre
les villes de Villard-Bonnot et Echirolles.
Voici les trajets cités :
* Départ de Villard-Bonnot (18) vers Grenoble (10), Crolles (4) Voiron
(1), Doméne (1), Echirolles (1) ou Chambéry (1).
* Départ de Froges (13) vers Grenoble (5), Crolles (5), Montbonnot-
Saint-Martin (2) ou Echirolles (1).
* Départ de Laval-en-Belledonne (7) vers Grenoble (6) ou Crolles (1).
* Départ de Crolles (6) vers Grenoble (4), Brignoud (1) ou Saint-Jean
de Moirans (1).
* Départ depuis Les Adrets (3) vers Grenoble (2) ou Giéres (1).
* Départ de Le Champ-prés-Froges (2) vers Grenoble (2).
* Départ de Domeéne (1) vers Crolles (1).
* Départ de Grenoble (1) vers Brignoud (1).



Si oui, comment arriverez-vous au PEM de Brignoud depuis votre domicile ?

= En voiture personnelle garée

sur le P+R

= En train

= A pigd

= A Métrovélo

= En bus

= A vilo classigue personnel

® Avéelo dlectrique personnel

Le vélo est le moyen de transport le plus envisagé par les contributeurs pour rejoindre le PEM
depuis leur domicile. 18% des contributeurs envisagent d’utiliser leur vélo électrique, 19% leur

vélo classique et 4% un Métrovélo.

La voiture personnelle est le deuxiéme moyen de transport le plus cité, 28% des contributeurs

envisagent de l'utiliser pour rejoindre le PEM depuis leur domicile.

Si oui, comment rejoindrez-vous votre destination a partir du PEM de
Brignoud ?

u FnErain

m & vl Classque persunnel

s [0 bus

m Ao dleclrigue personnel

m A pied

= & Metrovelo

® [nvaiture personnelie garde
sur la P+R

L'utilisation du train

domine dans les
projections des
répondants : 39% des

répondants utiliseront ce
moyen de déplacement.
Le vélo, qu'il soit classique,
électrique ou qu’il s'agisse
d’un Métrovélo
représente 29 % des
répondants.

Si vous utilisez un vélo : souhaiteriez-vous avoir une place dans une
consigne sécurisée sur le site du PEM ?

&

[ BA.TI

mNan & le préfere les anoeax

Prés de 70% des répondants souhaitent pouvoir laisser leur
vélo en gare. Les consignes sécurisées sont largement

favorisées face aux arceaux.
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Si oui, quel service pensez-vous utiliser sur le site du PEM ?

8 S1aticn genflage - réparation
viln
Les différents services et

équipements liés a la pratique
du vélo (station de
gonflage/réparation de vélos,
consignes vélos) sont fortement
demandés et représentent 66%
des réponses.

= Conzgne velo

B CooiTuraps

Recharge véln élecrque

® Autopartage

» Hecharge voilure electrigue

Si oui, quels autres services ou aménagements vous sembleraient
intéressants a ajouter sur le PEM ?

Nombre de
répondants

28 Emplacements pour des commerces ambulants (vente de produits de la ferme,...) et

:{ des services de restauration temporaire (foodtruck,...)
27 Des services supplémentaires (point-relais colis, consignes a bagages,...)
\ ‘, I
22 Aménagement détente, calme, repos (bancs,...)
_4
17 Aménagements découverte de la nature (jardiniéres partagées, jardin pédagogique,
A jardin botanique,...
(‘) j q )
16

Services (tabac, boulangerie, créche,...)

Aménagement culturels (expositions photographiques, boite a livres,...)
Aménagements sportifs (agrés sportifs en plein air, parcours santé,...)

4 Aménagement ludiques (jeux pour enfants, marquage au sol colorés,...)

- Autres :
4 » du mobilier sportif lié a la nature aux abords du nouveau pont
» des trains plus long pour desservir la gare
“ * un espace de travail avec wifi pour travailler en attendant le train
» des prises ou bornes recharges VAE

Les répondants souhaitent retrouver au PEM des services qui leur permettraient d’éviter
d’autres trajets : récupérer un colis en consigne, acheter son repas/des aliments chez un
commergcant/foodtruck, etc.

Les aménagements détente, en lien avec l'attente du passage des transports en commun,
sont également souhaités.

12



Qu'est-ce qui vous semble important pour assurer une bonne circulation

des usagers au sein du PEM ?

3%

s Disposar d'une signalétigue claire s Garantir [a fluidité des passagers

= Bien partager Pespace entre les usagers = Autre

Les réponses sont
équitablement partagées
entre les 3 propositions.
Les réponses ‘“autres”
mentionnent une rampe
pratique d’accés pour
toutes et tous,
introduisant la question
suivante.

Quels aménagements vous semblent importants pour sécuriser et
améliorer votre confort lors des déplacements par I'escalier et la rampe ?

B Des repares lumineux

= Des bandes anti-dérapantes

= Des marches au conl rastes
eleves

s fulre

Les contributions “autres” précisent que la rampe doit étre facile d’accés et d’utilisation pour

les PMR, les poussettes, les valises, les vélos.

Une des contributions “autres” reléve le besoin d’une présence humaine en gare.

13



Synthese thématique de la participation,
tous supports confondus

Cette partie analyse les contributions en ligne aux questions libres ainsi que les contributions
laissées dans les registres, rassemblées et classées par thématiques.

Le tableau ci-dessous recense par thématique le nombre de contributions recues et précise si
les sujets ont également été abordés lors de la réunion publique ou au point info en gare.

. , Nombre de Sujets évoqués  Sujets évoqués
Sujets abordés

el R G T lors de I'atelier en reL-mlon
en gare publique

Services et équipements 26 oui oui
Matériaux, revétements sols, ;

r e 24 non oui
végétation
Offre de mobilités 11 oui oui
Accés au PEM par les différents ; ;

, 10 oui oui

modes de déeplacement
Offre de stationnement 10 oui oui
Emport d’encombrant dans les
transports en commun (vélo, 8 non non
poussette)
Evolution de la gare 4 oui oui
Franchissement des voies ferrées 3 oui oui
Information / études menées 2 non oui
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La synthése générale présente les sujets abordés tout au long de la concertation, en retracant :

L=J_ Les contributions regues sur la plateforme numérique

===

Qoo Les retours des usagers présents au point info en gare de Brignoud
4—\N

G; Les remarques apportées lors de la réunion publique.
@)

Q Les réponses apportées lors de la réunion publiqgue par le SMMAG et ses prestataires
sont détaillées dans le compte rendu de cette réunion, annexé au présent bilan.

Services et équipements

Les contributeurs ont fait de nombreuses contributions en ligne, sur le souhait d’avoir
@, davantage :
= De confort lors de I'attente de voyageurs notamment par la mise en place :
= D’abris (5 personnes) équipés de panneaux photovoltaiques
= De bancs (4 personnes)
v D’espace d’attente
= D’espace bébé : salle nurserie

+ De confort pour les différents modes de déplacement comme :
= Un espace entretien pour les vélos et trottinettes : ex. Station de gonflage ;
v Des bornes de recharge électrique (vélo et voiture) (2 personnes).

+ De confort pour les usagers et riverains par la mise en place de :
= Jardin partagé (2 personnes) ;

L]

Espace de jeux pour enfants ;

Q

Fontaine a eau ;
Table de pique-nique ;

L]

L]

Foodtrucks / paniers paysans ;

Q

Point relais colis ;

Q

Poubelles multi flux pour faciliter le tri ;

=]

Interdire les écrans publicitaires ;

+ Des éléments respectueux de I'environnement tels que :
» Des toilettes séches ;
= Des éclairages sur détecteurs de mouvements ;
= Des passages facilitant la traversée des animaux d’un coté a l'autre de la voie
ferrée.

15



Les usagers rencontrés en gare de Brignoud lors du point info ont relevé différents
0—O0

2=\ besoins pour cette thématique :
* Des abris (2 personnes) pour |l'attente du train et des bus, et des bancs ;
» Des consignes vélo davantage sécurisées ;
* Des box fermés pour les cyclistes occasionnels ;
* Une borne fonctionnelle.

ﬁ Lors de la réunion publique, la question des besoins en termes d’équipements et de
() () services a été posée aux présents.

Les participants souhaitent principalement :

» Des abris sur les quais ;

» Des toilettes ;

» Des bancs ;

* Un point d'information multimodale : pour centraliser les informations et offres des
différents opérateurs.

Les services et équipements les plus demandés, tous modes de participation confondus, sont
les abris et les bancs. L’enjeu du confort de I'attente est souvent évoqué, notamment avec les
retards des trains.

Matériaux, revétements sols, végétation

Pour les contributeurs :
—— = Donner la priorité aux ressources locales :

@ Bois (8 personnes)
# Pierre

» Réaliser des sols perméables :
e Eviter le goudron/asphalte qui absorbe trop la chaleur (3 personnes)
» Avoir des espaces verts, plantés (6 personnes)
e Drainage vers la terre

» Avoir des places de stationnements qui reflétent cet engagement :
= Des places en gravier stabilisé
= Perméables (3 personnes)

La question des matériaux utilisés a également été posée lors du point info,
/=N notamment pour les parkings.

5

() () Les usagers ne se sont pas exprimés sur ce sujet lors de la réunion publique.

Le mobilier (abris, bancs,...) est généralement souhaité par les participants en bois local. Les
contributeurs souhaitent que les sols soient le plus perméables possibles avec une forte
présence de végétation, dont des arbres si les réseaux souterrains le permettent.
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Offre de mobilités

Pour les contributeurs, il y a un manque de transport entre la gare de Brignoud et les
@, hauteurs de Belledonne et Chartreuse (3 personnes), et pour la traversée de I'Isere plus
généralement. Ces transports seraient utilisés pour le domicile-travail mais également
pour les loisirs lors des week-ends et des vacances par exemple. Suivant leurs
suggestions, ces transports pourraient étre des navettes, minibus, ou autre transport a
la demande.
L'enjeu serait de coordonner les horaires des bus qui desservent le PEM a ceux du
passage des trains. En plus de cette offre de transport en commun, un contributeur
soumet l'idée de proposer plusieurs véhicules en autopartage a la gare, dont au moins
un familial.
Egalement en dehors du périmétre du projet du PEM, les contributeurs évoquent
I'importance de rendre efficaces et sécurisées les liaisons cycles entre les communes et
les rives de I'Isere.

%0

gol  Pour un usager, il faudrait mettre en place une navette gratuite depuis la gare de

0—0

2=\ Brignoud jusqu’a Crolles, pour desservir le site ST Microelectronics.

ﬁ Lors de la réunion publique, les présents ont questionné le SMMAG sur l'offre de
D D mobilités, notamment sur I’évolution de la desserte en bus la semaine et le week-end.

Par les différents avis récoltés, les questions de fluidité dans le déplacement et de
lintermodalité sont omniprésentes. Les voyageurs souhaitent aller au plus proche de leur
destination en transports autres que la voiture personnelle, quitte a multiplier les modes de
déplacements et correspondances.

Acces au PEM par les différents modes

— | Les contributeurs en ligne ont évoqué le partage de lI'espace au sein du PEM entre les
% différents modes. Selon eux, il est nécessaire que la place soit rendue aux mobilités
douces en privilégiant un espace plus conséquent que celui attribué a la voiture.

Les contributeurs soulignent également qu’il est important de relier la piste cyclable de
Froges a la gare en longeant les rails (2 personnes) pour éviter des zones dangereuses,

des détours, etc.

';5:] Les ponts et acces cycles sont jugés bien réfléchis pour le projet par une usagére du train.

=N

Des participants ont émis des inquiétudes quant au risque de conflit d’'usages entre les
QO bus et les voitures au niveau de la voie de retournement des bus coté Belledonne.
ae D’autres craintes ont également été soulevées par les participants coté Chartreuse sur
la complexité de circulation des bus due au pic de fréquentation du parking du PEM.
Des questionnements ont été soulevés par les participants sur I'accés du PEM c6té
Belledonne par les piétons et les cycles notamment sur la traversée de I'avenue Robert

Huant.

Les différentes expressions recueillies mettent les transports en commun et les modes actifs
en priorité d’aménagement et de confort. Les éléments liés a la voiture personnelle ne doivent
pas entraver le bon fonctionnement des autres modes.
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Offre de stationnement

— | Plusieurs contributeurs jugent I'offre en stationnement trop faible, notamment du coté

= Belledonne qui regrouperait l'essentiel des utilisateurs du futur PEM, alors que
I'attractivité du PEM augmenterait avec le Service Express Régional Métropolitain
(SERM) et le train au quart d’heure.

==~ Une partie des usagers qui s’est exprimée lors du point info (3 personnes) a identifié un
=X point dur dans le projet : la saturation du parking de la gare. Plusieurs usagers se sont
montrés inquiets de la réorganisation du stationnement car celui-ci leur semble déja

sous dimensionné aujourd’hui.

@) Les interventions des personnes présentes lors de la réunion publique soulévent
ﬁ D majoritairement les mémes questions et enjeux que les contributions en ligne ou en
gare lors du point info.
Des questionnements ont été soulevés par les participants sur le passage payant du
parking du PEM, et la mise en place d’ombriéres photovoltaiques sur le parking
coté Chartreuse. Des inquiétudes ont été soulevées quant au stationnement des
voitures longues durées.

Ln rnporl” modal dn la voilurn individunlin vnrs Ins modns aclirs, pour l'accés au P"M, nsl
nncorn pnu nnvisagé par Ins habilanls. Cnci nnlrainn unn inquiéludn par rapporl’ au
dimnnsionnnmnnl’dn l'orrrn dn slalionnnmnn/ dans In projnf.

Emport d’équipements dans les transports en commun (vélo, poussette)

Cette thématique a été abordée seulement par les contributeurs en ligne.

% Les contributions (9 personnes) expriment que la priorité du projet, bien que du ressort
de la SNCF, est de travailler a I'emport des vélos dans les trains. Plusieurs types de
situations poussent les voyageurs a vouloir emporter leur vélo dans le train et ne pas le
laisser en consigne :

* Quand ils fréquentent plusieurs gares différentes ;

* Le surcolt lié a la possession de 2 vélos et 2 consignes, une a la gare de départ et
une en d'arrivée ;

* La nécessité d'avoir son vélo avec soi, en lien avec un handicap invisible ;

* Les consignes en gare ne sont pas assez sécurisées et des vols de vélos sont
réguliers.

* Un besoin similaire est également exprimé pour I'emport des poussettes a bord des
bus qui desservent les gares du territoire.

Les trains surchargés en voyageurs et vélos peuvent décourager les usagers a avoir recours
au vélo pour faire leur trajet vers et depuis la gare.



Evolution de la gare

Un usager a questionné l'avenir du batiment voyageurs et a proposé qu'il soit utilisé en
0—O
2=\ espace de coworking, espace détente ou salle d'attente.

Lors de la réunion publique, une personne présente a également questionné I'lavenir du
() () batiment voyageur.

Le batiment gare, grdce a l'appel a projet lancé par SNCF Gares et connexions, peut étre
investi et répondre aux besoins du territoire. De nombreuses activités sont suggérées par les
habitants. Ce point n’est cependant pas du ressort du SMMAG.

Franchissement des voies ferrées

| Une contribution en ligne mentionne le besoin de séparer les cycles et les piétons pour
T, le passage souterrain, afin de garantir la sécurité des voyageurs.

50 Une personne en gare a questionné l'avenir de la passerelle piétonne, et notamment sa

O0—O)

2=\ réutilisation.

OG% Cette question a également été posée en réunion publique. Les participants

() () s'interrogent sur le devenir de cette passerelle.
Les participants s’interrogent sur la prise en compte des risques d‘inondation du PASO.

La question des franchissements a peu été abordée, toutefois la sécurité et le confort des
déplacements restent des sujets récurrents.

Information / études menées

Une contributrice a manifesté son besoin d’'informations sur les études menées a
(@, PTOPOS :
* De la congestion routiére ;
* Du chiffrage des reports attendus et du nhombre de voyageurs ;
* Des incidences sur la qualité de l'air.

@) Dans le méme sens, des questions sur les études menées ont été posées en réunion
& D publique. Les participants souhaiteraient que les études sur la provenance des usagers,
le diagnostic et les observations soient partagés au grand public.
Les études menées concluent sur des préconisations en prenant en compte le contexte du
projet, la situation actuelle dégradée par la fermeture du pont de Brignoud, ainsi que les
évolutions en termes de mobilités pour les prochaines années.
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Pertinence / Remerciements

De nombreux contributeurs, présents et usagers ont souligné la pertinence du projet pour ce
territoire qui en a besoin. Des remerciements ont également été adressés.

50

" En 2030 ¢a sera formidable ici ! 7
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Conclusion et suites a donner

La concertation relative a la création d’un pole d’échanges multimodal a rencontré son public.
Au regard des avis et remarques exprimés lors de la concertation, globalement favorables aux
intentions urbaines présentées, le SMMAG envisage de poursuivre le projet, en prenant en
compte de la maniére suivante les contributions issues de la concertation.

Concernant les services et les équipements

Le SMMAG a noté les attentes des participants et va prendre en compte leurs demandes, dans
la mesure du possible, dans la suite des études.

Le projet intégre déja la mise en place de bornes de recharge pour véhicules électriques,
d’arceaux et de consignes sécurisées pour les cycles des deux cotés des voies ferrées.

Concernant les matériaux, revétements sols, végétation

Le SMMAG prend en compte les obligations réglementaires sur la perméabilité des sols liée a
I'infiltration des eaux pluviales et la végétalisation. C6té Belledonne, le parti pris sera
notamment de planter un arbre toutes les 3 places de stationnement, conformément aux
obligations fixées par I'article L.111-19-1 du code de |'urbanisme.

Concernant l'offre de mobilités

Le SMMAG met en place, a partir de septembre 2024, une nouvelle organisation du réseau de
transport en commun dans le Grésivaudan. Sur Brignoud, une nouvelle ligne de bus Chrono, la
C9, sera créée au départ de la gare de Brignoud, jusqu’a la place de Verdun a Grenoble en
passant par Domeéne (via la route départementale puis l'autoroute). Les lignes actuelles
desserviront toutes le PEM, par le c6té Chartreuse ou le coté Belledonne et le reste de leur
trajet restera inchangé. L'amplitude horaire des bus va augmenter mais la fréquence de
passage restera inchangée pour l'instant.

Pour les cycles, les connexions avec les voies cyclables vers Crolles, Froges et Villard-Bonnot
sont intégrées au projet et seront précisées dans la suite des études. Une attention particuliere
sera portée a la sécurité des piétons et des cycles au niveau de ces connexions.

La demande concernant la possibilité d’installer des véhicules en autopartage est prise en
compte. L'étude de l'installation d’une voiture en autopartage sur le parking des Marronniers
est actuellement en cours.
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Concernant I'accés au PEM par les différents modes de déplacement

Des cheminements dédiés aux piétons et cycles sont bien prévus des deux cotés du PEM.

Les scénarios retenus pour I'aménagement du PEM sont les scénarios favorisant la circulation
des transports en commun par rapport a celle de la voiture. En effet, des voies dédiées sont
prévues des deux cotés du PEM pour faciliter la circulation des bus.

Pour les cycles, les connexions avec les voies cyclables vers Crolles, Froges et Villard-Bonnot
sont intégrées au projet et seront précisées dans la suite des études.

Concernant l'offre de stationnement

Afin de dimensionner le besoin en stationnement, une estimation de dimensionnement a été
réalisée en prenant en compte I’'évolution de la fréquentation de la gare et I'augmentation des
emplois dans le secteur. Le besoin en stationnement en situation future a été estimé a environ
220 places a horizon 2030.

Les places sont réparties en fonction des contraintes existantes (foncier, fonctionnement TC,..).
Le parking des Marronniers, déja existant et non inclus dans le périmétre du projet de PEM,
sera conservé et toujours accessible a la mise en service du PEM.

Le SMMAG prévoira la mise en place d’un suivi de 'aménagement pour évaluer I’'évolution

des pratiques de mobilité liée a la mise en service du PEM et du développement de la

desserte ferroviaire prévue dans le cadre du SERM.

Concernant I'emport d'équipements dans les transports en commun (vélo,
poussette)

L'emport des équipements dans les trains ne fait pas partie des compétences du SMMAG. Le
SMMAG transmettra cette remarque a la SNCF.

Le SMMAG prend en compte les remarques concernant I'emport des équipements dans les
bus mais ce sujet ne rentre pas dans le cadre du projet de PEM.

Concernant I’évolution de la gare

L'aménagement du batiment voyageur de la gare n’est pas de la compétence du SMMAG, il
s'agit d’'une action prise en charge par la SNCF, notamment dans le cadre de son programme «
Place de la gare ». Le SMMAG transmettra a la SNCF les contributions recueillies sur ce sujet.

Concernant le franchissement des voies ferrées

L'aménagement du passage souterrain est du ressort de la SNCF. Le SMMAG transmettra a la
SNCEF les contributions recueillies sur ce sujet.
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Et apres cette concertation ?

Une fois délibéré par le SMMAG, ce bilan sera rendu public et mis a disposition sur le site
internet du SMMAG.

Les études vont se poursuivre en 2025 pour affiner le projet.

Le lancement des travaux est prévu en 2027 pour une mise en service estimée en 2028.

Le SMMAG se tient a disposition pour répondre aux interrogations du public tout au long du
projet.
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Annexe 1 : Le plan du projet




Annexe 2 : Les contributions libres sur la plateforme participative du SMMAG

s b shase de oneestion du odbe d*échanaes mutimodal, b2 8% WG avehale mettne £7 @ews e un prales smitteus 59 rlvesu ervirent snenis .
wonm b b el sl Fadile e e oS punne b s v hs se s i jue g el s g = ojeus

1l praras il
reple, b, cimat, shod|vem 8 et carbe re. Oue les soni vor bde e zomr ure sooconeeption du zrz| s per rapport sus thSmai suss chdessoae [Fous 1 oh, gueliss cont o
® Fzivemse = mind baer bs rbonmns e 8 & sengat ijiees do aoget ¢ Tisikes aond sos s g thinea s e mshe s e asos pourke PI S Tiaslea
e s fr- gl po e mmdd bovsm Minpact canbon du oo Bl wr b g J'dchasg o nelln odal 7

g by 0 e e

1T Bz T v ellzolion o o pes Lop i comdae bee bz o e goe s der dleo de slalin cems ol peoofedes, Fauleclplos cundam un

FEw B ~'v 3 pestso de ssMziation ser une mime plooelsuvent ene vaRuse satianme e mabin sk e beson Ceovont les rocations slus bquette lFmosserplslews vinkules saumsariaze am 2. mo neen veh o be Bl b

T L Tk an sorle e ms Bgims e bk ) dasie wmnt o grims fuiiisent scasdle b ke mient “m poiselfes e <ol pas = ces de
ieiim u-m omibeie s phoicv tagus laree G2 e ce ).

M Rt T e e sl Lot wdlon s acti s i e A sknir see Frosaer inassaoe hibe saor -hasge-bes hihen mok s 21l veRs o0 s qacs de o i e

it bk o s e s, ot ps o pulagee cueail a L 7

" i Pre m2I £0 EARST I sOyaEEL o n nevedn Bare e w21 e oam e demde en L dness chev ooy ger s s Here e 1aAsn &
L e bz s ana ke do malaieos el bus, ocla

rvme oo & mesli e, = e e b dern one e s

inz zoansr ks horare 82 bui e* rabmement d. 1ana 2 sme.d
e du b n [TA0 Y Mnibos 7 T dilwpow e domic el evail alin cu Toanbe e
17 OAE P25 the 'S8T OU PEUT ThD 5 1S FANGDIIG &7 CIMMUT DO - 525 It o wach

1l miadra b des hange=s o ° apsn e tes Mg o Nallesnne o il i s s e e sioand o o s
dinectmmank w- wch
CewepA ki nlérem b I Tharseise

AR i ces

cunne un tabal
opr T Mok, Tdsperszbic peur oex

ahaursus mant

.
l;‘_lﬂu: silavel ende bedome un ok me T2 noveniz e min D seralt Dhen vz poucles de s e 25 sy T enirain Evterds

prelim ls wo @i e ol s bl e pus e b il e s

HAUG EHEET S GuE £2 PAIZE Y B2UME . dep it e e . 5 SenEeraliane, sandl g o AEl SrAMESE
feharti aem ot au Lalkon on devalL avw un cosssd. e d du-ange ave. Seme ot e 2215, ).
i 2r7 v mes moIr e de rehor b pem e cvdzhie de Fo2zs a MDAt 0N IDPCARE |2 R L. paur v tarie carziour 2¢ BACMGUI M

il i jom G e e s A i sk catcds
ncsr fo @ bl de 3ol Jedescensh b %okl @ st fems sl Tl

rembar e P wdne dere e conges ©leor o et o sieetian podin mal o8 DR n e e we o 18 e rsi bt

e+, s nouhake o joun mett s mo- wdlo dess ls 1t

Bo-, ur,
b i o bz el del um oo g
runl sz Iz g2is g2 Srgroud on tInt qus tiasil eu
irarraems il e aci

0D quZMUTS "I TTURS S IS AN A0 MD TS DISVUS. PUTUOL &2 AZ02s Y0 pIW 3 ber & Lral ez tenT des @Imurs T L DT o
narme de pan, & Ao peirirseerer T charauke GF s e P compietement ek uit Pt ran e wn i
lezrtinuzrant degresdre lz chemn b2 Bl.s @ casa dre lepott ded-enaud e be sonk mowt eradiue, makctE iz haate

armpe -t de orka o pmwe b1 oy T

sxdite . pet Lirctock, zhis cozlache, courg. o - pee pluc |s dés cppe - pour 0.2 'en pulos | ull
2ulE £ SEEUIRE P

= casd lan s bas e suur b rejoimd e om w e e de L el G i ancmple,

VRIS N ACES IS SINS CARAZ T2 125 "I ¢LSUDEras ons O TRn NAZ. IS, CEX CIWge | JCUlINEs &% MARCTRE I Ja0ir u”
ao ey bes wsagma o ellmn el o e de e oves Lempe,

Wil o awak eceurd mo i o saee T nevdle £s ban oo race BoL Tl sute.

fumr com winlei carm oo
ans s gane nd.sme ke de oraller 12 viens e® tias e ifi et wlle & =2 2

55 AL S5 A0S 501 08NE "Gt RIS, |2 boT 228 M B K e b base
i Dol Ly e nreire e o vobee Slude, 200060 e @ Laveillant swe o oo Dok Bl aumbies aieromloan e v o Ak e g s
WROOME, JNEgkte cvelab & Then dd mibke. das w00k JPETs Cowr |25 cirhmes et 340 e
iz e = gl 3 o se Lom sl eeles saberiz e iz s e ns el e b s e e e
sing pank bandic, en retard ou sn-ulee

dargeusuz # qusl

[ S — Them o % dihiom = bed e i © e

|I|II| i D e b2 i des gLEE

e

e il b vl apai sbe beoF Lachale o rale 1 oEs

18 i mihie = £ Be et o [acking 58 Belleronne sl s comphe = 2 es et mmne
ran guE ot Srera Tene TréauEmcz oz Emn

a1t ot dr Tengr omarm pror ke

Tnn pe e oetant dr Arnapn-t Secrrml e lgsl ne TR REYPAT £ oenehe A G -able| nlsnque Gernch S compeT in o TR

Farsletprages | THisdbpmnmsbe o ool wslée loms © judideied s on iagenbe oas il ine oo eme il s e doos
wiginalzd inecam merc o2s i long de k voiz femes vars laroz o snade 3 proges. n dercherle tentrovillede Fogzs o “Es 2o fop diveme 0 sBcunkde.
branen et lente e [Poocle csmuape soidemsic, | AT Sk e b remhen den Anene o6 o o ne e o bl sk @ Bt e | smenager de

i que e ovdes solent cenTe ez dzlles 3 feible 2) wre pour st ke e to.s | Ful auss metine suttisa= mens d 2 Dezus véin,
mazieovrid Ansp oue s srer I hets de wnrle renlat |

METIC UT £BE X dTTIOME TPTC OF QUCTEAL JNE CINE abnoez, semak 2 e dans .7 PEM. &2 poeE AT Temam
Bl e Prombse] Podir & -ieesion ds pardnge oo mshorken, | 45,0 i -in resbbe =ent ssmasahie P

i T e g Pieock dec o shaded o e o ds
12 ke EREes pau T I, 108 eSPACES e el ok i,

= e =Btk A Awwe = e e sl w e cels heis e | amhoe st e s B s ne e dection Heotig s

Frs25au baree po.r b chanee lenm des . it ecroiearte
I=terdictande @ nohiicke | raerd e e ken ATan L ull At e Wl

|Peivor [idairaze sar i scszue de TausemEnR:
1w Fper Ie1 s abuchon =n bed nons e
Ho.t gvoex besoln de pousdir fscl amen &= men

pan udlc dems @i o bee

Tnpru sl praiid i llabun st e cenles cu fcps sl b s o Biig- o e ene pite s chdid S ompalich e e
Nizinen = bere I=me, clice 2@ park mE Pn proeerasab nf, segrtabian enjet f. dubur rente apert e Trages * Cdee et hien de pradenge - b sise cacl

sul pamam a pan belubuncesbve ol an d e un da legare e o oo lesguan o ik

rritha-te dr [mzes_ longeant b Coantoi—=e o

== o sl L wd vaets bt (oo e bz we s b oyes de e sl soler o de coalear]

raeiiiz’ ke zagsage des ani=us f .7 eon e h Feumee 2e |2 vie Taisde

Du Lol powr b albrie fbus,. |7

ves caubclics =ul Mo ch g cow foana loan

|l zainl o g and o med ne voienow e b PER mLand gus be, met e st o o e o TER . o coelamme L aunioul bemalic,
| ¥ 8 cemmLp Pl 2 srloe sue de s gl edacsrede s e1rame O g derou-tee <'ast T zeranns kSt o arn 0 erln pour T dee
|Enpare v put o aw e o declavore il @ poili o s gore i

uns imiancn made dous 32
axaba-l alodwcde G sl femarive oo teodds deedep aament.

MErEmants entre £ vice 26w led Bansal et & gare A B groud o detem des gecs oLt ars

sz ms sans. at s £ 2o Geer de b Pl pAEN
I 2w k. Buwr b wanfnt das wagns | eeraisbine .
LFT¥TIT UL BV e 1R DICaMz, dES Tk mes Shohes, 108 2a0es IVE DX BE TG €7 308 Eares A Molrs de 3 plueer 1S3k | pIur AMEndra Sen walT | O CRE U eSpase TeTUTeNn | pIur lzs v
v lim e pama
¥ nermafle - des bacs dans ksl panber 1 fruiks er o= lezumes = semmie. b A 1y place dies Paurs er note s ens §o'en acoener E7 o merat nalerest bt d'avsir uEle un 2 L io7es O bt e achebe - des B e B les sacanoes.
[ wen syl fe vz uns we ele Drawudep puncs bals poar oo e caye oo peeeeoiyde s el 5

util cer le zoks de oz nkalon: saour les cireciures ' abrk dec sovapeun prendre des ke sus qu sk ek auz g et ek 2ot e e

|PaiEen setEauz b pRee S8 Lrenzue Bux mab bEES 22U en 21 & ant an cRpiee plis SREEIuesT AuE l soi e
Thab o aun D wauleuns 2 Froges, @ Ja
Sk nTreiie avec des horaies d2ekes ¢ commesce § shoow 1sh 2rpetzrminz 4 2zh
Ju scubsilar et cdm e F oo brenpcr L le danaide, cu neve e profesaion b b oosis d hiven oo d'e oo, wnvs
TRETIDETES BISEE b e COUPRI DINDE e WD & T QM | JEE (& DUTIE 3 ACReTD T e STl amb .
i pe s ol |

MAgE.: Boid fkT

L'y b pes sspet e biangpo s e

1" @It en e arhies faur | e e pendet Feesolellerest forn 07 aecks o i S50, S0P e pate cvcable gy Bege @i Tesedepl s vokme szmbilz Bl serat mes
Figetfl = Fomiac fods Frogenyda Fams Toe coesd liges n'ord s £3'nnks ohir ol ware o beogea e Flose cil e cide rerlecbe mir & nefians & Thamdrp of |2 ne mnt =s noee sh
B252iR 02 0D AREArIEs LA dEOETE isTIes | Ou i SoR, comme 6 | dosl o1 du osl apr e bedzae crandront el en S22 L Ec e i e L cha M prEs FORzSAIETs vetT |2 gore est £ RaITT, o e DRUE T3 € roul surlz ret
i maphade potdse mer an packingt on dolt enser a Rihus o etamps et res b chen s dar be dresaps wers e ok ach mire-war enlfurms PhieDaecs e impl =8, e Dnngene sosndnact beosleHmin s s de bveso
|= canu s Erionp.d securbde oour |2 vil |

Pkl o 2l Cumpmsl i L ave el g i s Srgon oma s lie L s o S T -
welturer, | ma carbopraphls réa kée pa- o osnes dooneeh un sectinble dolaraee sor les pources de pol uiios o des &5 ong & mene
ik g
11 Jbieet 2 2u pezie - Rzcance dec- Hitags dec saperky stbsnzun/ncmine deoysgsurs o dee ek ces e @ zusl bl da Fale.
auaan mge i 1s sl de DAK f e Fisgas ris Dy caBues 38 (0 o inaarmbos B un STR mebrogal e, por o e oe PIR
el kbl d o e - bty du Sosbiveucan. Capu s 2 bevand cu Pl levoi b pou aw o § bgers wal indbper i
U utr o g e de F Aren, SR @ medale & ote 28 uikes - sude 1l anne e une gees odle o san s e ok 2 une
w1 comclyode Tom semcle npe Lol gquedss dodes camp dmenben e 7 b ol e des suils o lle

oo |oanes e L il o e i g b
1T 4 | A50G 12 WARGEIE do .k vers o5 berges e 'Ede liksam fa s 22 wretabl &
& rRi P noeeh mae b et snkis aen bins Hlee ook neeson s ke cpe able de s
o2 0 CRRTIIN &7 vk TYIC &5
11 man-gue ques b aweeass T-geypss

[

Loder ur packing 5 e dve 1 oves sasede pan el . x dheDewaln BUS. BER 1T COTPE 3¢ 11 prab AT oS £ IWE vES D Ge di 1ay,
pont la v Bk orodhe zoujel dums ls mainbi du b bios v

soncertatan

#dedeal- swzirunvé o e necotalne &
r ke 2e urenchie, bpant 2

| space zour rascpariar ke vlios ang bs ol Cct top oos et e
2gaea aine vsuublser ke wea de pluk, e 2esseeds parfo s a lz pare 22
bo & chavens des 1

Liei tterd en bons

Elarm rles ~araires o= froins sepuis Srevoble ok, pour &oRer de precdre 3 abere sour even rd us restasmm 3 15830




elus 3 lans, cog el
re U moen de teelmare s gare mak
trann, oo madbe e b v gwe e B b e o

cem e irgin £l de bs place méme e heore depo e

- silualion dz ha diap s limsyo, e Poeiy danhges s Sz den e wzis
m amzres i mie dézlaoerwers Grenozle de manibre rezel dre Jeve 0 & st que souT
g0 mrme e e g e il g gl
mzll, Cele de~anderalt e dacl S de pout metine un vile nooee by
Pacoireqiie & ekl g v Bane ne wen e ek

Ofapres mon mar, | v basum, colburec o vsrrent cepuls = ciéé Dellsdon-e 0. e Chetreme pourpre-dis « ral-,
dan courgocl voslz fae plos de p o du b chalowas 7

Frimg v e

i M il oz o bannalien o gl 2 eeedive oo de oo ppres on da ham
iy s m e de pleer pau- o vslon dem be b

A Tl ez e p o higuank: aus oo de havall P caomplz code. o
fiap 2 poot & 2l
A Tl v e b lowe ol

palun s bizlzs oo = les peosslal o IHET

cein g THA0 parede B grow: fosdive Semucle  puss o anend 8

[
o K s e
MAgraii gt

la corriulun dha PADTC - o dip lacsn o cwrr
L= pain qo.t a8 o8 proat

s denCATIL - te zdplzezraumement

~ hittp ) farerasa L -pranns w o wp-conte ] fusboeds G0 24,200 102 A bubin AT e -2 ncsed al o < PERA-

4 curssrtallon st v e de 29 2u Belarmou:

| zechie me sk e Ao ezt defak que 1= tma ne wend prua | heuT, © pnn=er sam drdam— apsme -F pa- © LIS oS
TEE. =t 'appl SHCT eok pru résctoe (anncoce de retand Suan pas o resand 0w Cievenel




Annexe 3 : Le compte rendu de la réunion publique du 19 juin 2024



PROJET DE POLE D'ECHANGES
MULTIMODAL A BRIGNOUD

Compte rendu
Réunion publique
19 juin 2024
Villard-Bonnot

SMMAG
h

Pua coeur de vos deplacevants

Gare de
Brignoud




Contexte

Localisée dans un environnement alpin, fortement soumis a la congestion
routiere et a la pollution atmosphérique, la vallée du Grésivaudan est
concernée par 391 000 déplacements quotidiens, majoritairement
circonscrits a ce territoire, mais aussi en lien avec Grenoble Alpes Métropole
(104 000 déplacements) ou, dans une moindre mesure, avec la Savoie (15 000
déplacements).

La part modale de la voiture est aujourd’hui de 68% sur le territoire (tous motifs
confondus). En outre, 81% des déplacements domicile-travail réalisés par les
habitants du Grésivaudan se font en voiture contre 2% a vélo et 6% a pied.
Cette situation représente un fort enjeu de développement de lI'intermodalité
par le déploiement de parkings de rabattement de la voiture individuelle vers
les transports en commun et le covoiturage.

Le Syndicat mixte des Mobilités de I'Aire Grenobloise (SMMAG) souhaite agir
pour offrir de nouvelles solutions de mobilités aux habitants et usagers du
secteur pour améliorer leurs conditions de déplacements et leur qualité de
vie.

Le territoire du Grésivaudan est ainsi structuré en chapelets de Poles
d’Echanges Multimodaux (PEM), qui permettent d’organiser les mobilités
alternatives a la voiture individuelle.

La réunion s’est déroulée en deux temps :

Un premier temps de présentation Apres ce temps de présentation, les
qui a permis d’expliquer les principes participant-e:s ont pu partager leurs

d’aménagement du projet ainsi que interrogations et remarques
les  scénarios  envisagés  aux concernant le projet.
participants. Le présent document est une

synthese des échanges qui ont lieu
lors de cette réunion publique.

£,

19 juin 2024 a 19h 18 personnes présentes
Mairie de Villard-Bonnot




Synthese des échanges

Localisation des interventions :




L’EVOLUTION DE LA GARE

Que va devenir le batiment voyageurs ? Sera-t-il déplacé ?

Le batiment voyageurs ne sera pas déplacé, seulement les quais et le
franchissement des voies par la réalisation d’un passage souterrain (PASO). Ce
batiment appartient a la SNCF, il ne fait donc pas parti du programme du
projet de PEM. Son devenir dépend de SNCF Gares et connexions, a travers son
programme “1001 gares”.

Les habitants et usagers peuvent contribuer en ligne sur la plateforme du
SMMAG ou en Mairie dans le registre de concertation a ce sujet, les
propositions seront transmises a la SNCF.

Y aura-t-il des abris sur les quais pour les voyageurs ?
Les études menées par la SNCF sont en cours, la localisation et le nombre des
équipements ne sont pas encore connus.

A-t-on des précisions sur |'emplacement de Ila troisieme voie ?
Connaissons-nous le planning des travaux ?

La SNCF va lancer des travaux pour créer une troisieme voie de “garage” afin
de pouvoir garantir le train au 1/4 d’heure, dans le cadre du projet de SERM
(Service Express Régional Métropolitain). A ce jour nous ne connaissons que
I'emprise du projet et non les plans en détails. En ce qui concerne le planning,
il est difficile de répondre car de nombreux éléments ont fait prendre du retard
aux travaux qui devaient commencer cette année. La livraison est aujourd’hui
prévue pour 2028.

LE FRANCHISSEMENT DES VOIES FERREES

° Que deviendra la passerelle actuelle ?
La passerelle actuelle sera supprimée, le franchissement des voies se fera par le
PASO.

Le risque d’inondation du PASO est-il pris en compte ?

La gestion et I'évacuation des eaux pluviales sont bien prises en compte dans
I'aménagement du PEM. De plus, le Syndicat Mixte des Bassins Hydrauliques
de I'Isere (SYMBHI) a beaucoup travaillé au niveau des digues et des zones de
débordement.



Est-ce qu’il ne risque pas d’y avoir un conflit d'usages entre les bus et les
voiture au niveau de la voie de retournement des bus c6té Belledonne ?
L'aménagement de la voie de retournement des bus a été vu avec les services
concernés. L'axe d’entrée, partagé entre les voitures et les bus, fera 6,20m de
large et les voitures ne pourront pas accéder aux stationnements par cet axe.
La circulation des bus devrait étre garantie.

Coté Chartreuse, le pic de fréquence du parking va compliquer la
circulation des bus.

Ce point a également été vu avec les services bus concernés, la voie d’entrée
de 6,20m laisse la place aux véhicules de manceuvrer et aux bus de passer. La
sortie des bus se fera sur une voie séparée.

Y aura-t-il des évolutions sur la desserte en bus ?

Une nouvelle ligne de bus Chrono, la C9, sera créée au départ de la gare de
Brignoud, jusqu’a la place de Verdun a Grenoble en passant par Domeéne (via la
route départementale puis I'autoroute). Les lignes actuelles desserviront toutes
le PEM, par le c6té Chartreuse ou le coté Belledonne et le reste de leur trajet
restera inchangé.

A noter que les services M.Tag et M.Tougo fusionnent en septembre 2024 pour
former M.Reso avec un tarif unique a 2€ le trajet.

Est-ce qu’il y aura davantage de bus le weekend ?
L'amplitude horaire des bus va augmenter mais la fréquence de passage
restera inchangée pour l'instant.

LES AUTOMOBILISTES

Le nombre de places de parking sera-t-il plus important qu’actuellement ?
Le rapport offre/demande restera le méme qu’actuellement. Aujourd’hui le
stationnement n’est pas toujours organisé et de I'espace de stationnement est
perdu. Apres une étude de stationnement sur I'occupation, I|'évolution
démographique et le report modal, le projet prévoit environ 220 places de
parking a terme. L'aménagement du PEM se pense pour les dizaines d’années
a venir, nous projetons que moins d'usagers viendront au PEM en voiture
individuelle. Toutefois, le parking des Marronniers a été pris en compte dans
I’étude de stationnement et sera toujours accessible pour les usagers du PEM.
La zone annexe des travaux du passage a niveau sera aménageée en gravier et
pourra servir si besoin de stationnements supplémentaires



Est-il possible de partager le diagnostic, les observations de cette étude ?
Sait-on d’ou viennent les usagers aujourd’hui ? Pourquoi avoir prévu autant
de places de stationnement ?

Les usagers de la gare proviennent de la rive droite et de la rive gauche de
I'Isére. Le projet de gare biface répond a cet enjeu de drainage des flux depuis
ces deux origines. L'impact de la fermeture du Pont de Brignoud s’est fait
sentir. Il comptabilisait 27 000 véhicules par jour pour 17 000 aujourd’hui. La
majorité s’étant reporté dans la commune de Villard-Bonnot, les besoins en
stationnement ne peuvent se baser sur la situation provisoire d'aujourd’hui. Le
projet de PEM doit tenir compte des projets connexes, dont la réouverture du
pont de Brignoud et du probable accroissement de la circulation.

Les parkings seront-ils payants ?

Non, ce n’est pas un enjeu sur la commune actuellement car la rotation des
véhicules se fait, mais cela peut évoluer a l'avenir. Avant de passer au
stationnement payant, il sera possible de réguler par la mise en place de zones
blues par exemple, pour éviter les voitures ventouses.

Comment feront les familles qui laissent leur voiture a la gare pendant une
ou deux semaine(s) lorsqu’elles partent en vacances en train ?

L'étude de stationnement n‘a pas montré un taux important de véhicules
restant sur de longues périodes. Des véhicules stationnés 1-2 jours sont
fréguents, cela peut aller rarement jusqu’a 4 jours maximum. La
problématique reste marginale.

L'installation d’'ombriéres photovoltaiques sur le parking Chartreuse est-
elle soumise a un appel a projet ?

L'installation de ces ombrieres s’inscrit dans la loi Climat et Résilience de 2021.
Nous n’avons pas d’éléments juridiques fiabilisés sur la gestion, I'exploitation, le
rachat, etc.

Quels seront les matériaux utilisés pour les parkings ?

Les voiries d'acces aux parkings et les voies de circulation au sein des parkings
seront faites en enrobé. Les places de stationnement seront perméables ou
semi perméables.



LES CYCLES

En ce qui concerne les aménagements pour le vélo, quels seront les places
et équipements en gare ? Il est impossible de prendre son vélo dans le
train.

Des M.Vélo box, c’est-a-dire de grosses consignes sécurisées, seront installées
de chaque c6té des quais pour les usagers du PEM. Les emplacements sont
déja réservés (il s'agit des chiffres 2 visibles sur les plans) et il sera possible d’en
installer d’autres au besoin.

Quelles seront les possibilités de stationnement vélo pour les usagers
occasionnels ?

Aujourd’hui, les M. Vélo box sont réservées aux personnes ayant un
abonnement. Le besoin de stationnement sécurisé pour les usagers
occasionnels est pris en compte et un travail est en cours pour adapter |'offre.

Ou et comment les cyclistes traversent l'avenue Robert Huant pour
@ accéder au PEM coté Belledonne ?
Les connexions sont pensées pour desservir le PASO et les quais. Le projet de
PEM est encore au stade des études préliminaires, un travail doit étre fait avec
le maitre d’ceuvre de la commune. Pour l'instant, le scénario projeté est en
croix, mais les études doivent se poursuivre pour préciser I'aménagement.

LES PIETONS

Ou et comment les piétons traversent I'avenue Robert Huant pour accéder
au PEM coté Belledonne ? Sont-ils redirigés sur I'avenue de la Chantourne
pour accéder au PEM face au PASO ?

L’avenue Robert Huant est mise en impasse mais |I'accés au PEM par tous les
modes y sera toujours possible. Les trottoirs de I'avenue seront élargis a 1,50m.
Tout comme pour les vélo, I'accés au PEM par les piétons fait partie des
éléments a préciser dans la suite de la conception du projet du PEM.

LES SERVICES ET EQUIPEMENTS SOUHAITES

La question des besoin en terme de besoins et de services a été posée aux
participant. Voici les réponses apportées :
» Des abris sur les quais ;
» Des toilettes ;
» Des bancs ;
» Un point d’information multimodale : pour centraliser les informations et
offres des différents opérateurs.



Synthese cartographiée

+ Franchissement des voies par le PASO
+ Déplacement des quais au niveau du PASO
+ Services / équipements souhaités : abris sur les quais

+ Inquiétudes pour la fluidité du trafic des bus sur les voies
partagées avec les véhicules particuliers

+ Autres équipements souhaités : toilettes, bancs, point d’information
multimodale

+ Interrogations sur I'acces piéton et cycle au PEM de Brignoud par
I'avenue Robert Huant

@ + Besoin de services et équipements pour les vélos en gare



