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COMMUNAUTE DE COMMUNES LE GRESIVAUDAN

SEANCE DU CONSEIL COMMUNAUTAIRE DU 15 DECEMBRE 2025

Délibération n® DEL-2025-0424

Objet: Convention de portage des engagements financiers de
la communauté de communes Le Grésivaudan vers le

Syndicat
eémanant
suppression du PN27

Nombre de siéges : 74
Membres en exercice ; 74

Présents : 50
Pouvoirs : 10
Absents : 0
Excusés : 24
Pour : 60
Contre : 0

Abstention : 0
N'ayant pas pris part au vote : 0

Acte rendu exécutoire aprés
transmission en Prefecture le

17 DEC. 2025
et publié le
7 DEC. 2025

Secrétaire de séance :
Damien VYNCK

mixte des mobilités de |'aire grenobloise
de |la convention 2300204 travaux de

Le lundi 15 décembre 2025 & 18 heures 30, le Consell
communautaire de la Communauté de communes Le
Grésivaudan s'est réuni, sous la présidence de Monsieur
Henri BAILE, Président. Convocation dOment faite le 09
décembre 2025.

Présents : Cédric ARMANET, Henri BAILE, Michel BASSET,
Patrick BEAU, Patricia BELLINI, Claude BENOIT, Zakia
BENZEGHIBA, Francois BERNIGAUD, Anne-Frangoise
BESSON, Clément BONNET, Dominique BONNET, Coralie
BOURDELAIN, Jean-Frangois CLAPPAZ, Roger COHARD,
Cécile CONRY, Isabelle CURT, Brigitte DULONG,
Christophe DURET, Thierry FEROTIN, Michéle FLAMAND,
Annie FRAGOLA, Philippe GENESTIER, Martin GERBAUX,
André GONNET, Annick GUICHARD, Alain GUILLUY,
Myléne JACQUIN, Martine KOHLY, Sylvie LARGE, Richard
LATARGE, Hervé LENOIRE, Philippe LORIMIER, Marie-
Béatrice MATHIEU, Christelle MEGRET, Francgoise MIDALI,
Régine MILLET, Clara MONTEIL, Frangois OLLEON,
Delphine  PERREAU, Serge POMMELET, Guillaume
RACCURT, Franck REBUFFET-GIRAUD, Céecile ROBIN, QOlivier
ROZIAU, Olivier SALVETTI, Myriam SIMONAZIZI, Francois
STEFANI, Annie TANI, Regine VILLARINO, Damien VYNCK

Pouvoirs : Philippe BAUDAIN & Martine KOHLY, Karim
CHAMON a Alain GUILLUY, Pierre FORTE & Jean-Francois
CLAPPAZ, Claudine GELLENS & Francois OLLEON, Philippe
LECAT & Cécile ROBIN, Valérie PETEX & Olivier SALVETTI,
Brigitte SORREL & Frangoise MIDALI, Christophe SUSZYLO &
Zakia BENZEGHIBA, Martine VENTURINI a Henri BAILE,
Francoise VIDEAU a Guillaume RACCURT

La présente délibération peut faire I'objet d'un recours devant le tribunal administratif de
Grenoble dans un délai de deux mois @ compter de sa notification ou de sa publicatfion.
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Vu le transfert de compétence en date du 1# janvier 2020 résultant de la délibération
communautaire n°DEL-2019-0292 du 8 juillet 2019 relative & I'adhésion au Syndicat
Mixte des Transports en Commun de I' Agglomération Grenobloise (SMTC),

Vu la délibération communautaire n°DEL-2023-0389 en date du 27 novembre 2023
relative a la convention de financement des travaux pour supprimer le passage A
niveau 27 de Brignoud et créer un franchissement mode doux,

Vu la délibération communautaire n°DEL-2025-0251 du 30 juin 2025 relative & la
convention de portage des engagements financiers de la communauté de
communes le Grésivaudan vers le Syndicat Mixte des mobilités de I'aire grenobloise
relative au financement des travaux de suppression du PN27 de Brignoud — Quvrage
de franchissement mode doux - autorisation du Président & signer,

Le Grésivaudan a fransféré par une délibération n°DEL-2025-0250 en date du 30 juin
2025 la charge financiere représentée par la convention afférente aux travaux du
PN27 de |la gare de Brignoud vers le budget principal du Syndicat Mixte des Mobilités
de I'Aire Grenobloise (SMMAG).

Le SMMAG a également validé ce transfert suite au vote a l'unanimité de la
delibération n°1 au comité syndical du 3 juillet 2025.

A la suite de ces votes, des échanges complémentaires avec SNCF Réseau ont été
tenus conduisent & la modification de la convention objet, notamment pour
respecter pleinement les conditions prévues dans le cadre des conventions « meéres ».

Il convient donc de délibérer sur ces changements afférents au nom de la
convention, au delai de fraitement du processus décrit ainsi qu'aux remarques de
forme. Ces gjustements d'ordre pratique et technique, issus des échanges ultérieurs
aux adoptions des délibérations concordantes du SMMAG et de la communauté de
communes Le Grésivaudan au sein de leurs instances respectives, ne remettent ainsi
pas en cause le principe du montage.

Pour rappel, cefte convention et ses annexes pour lesguelles des ajustements sont
proposes, prevoyaient ainsi :
- Le portage des engagements financiers du Grésivaudan,
- Le paiement par le SMMAG, pour le compte du Grésivaudan des appels de
fonds eémis par SNCF Réseau,
— L'envoi d'un bon pour accord du Grésivaudan au SMMAG.

La présente délibération peut faire I'objet d'un recours devant le tribunal administratif de
Grenoble dans un délai de deux mois @ compter de sa nofificafion ou de sa publication.
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Ainsi, Monsieur le Président propose au Conseil communautaire :

- D’approuver la convention de portage des engagements financiers de la
communauté de communes le Grésivaudan vers le Syndicat Mixte des
Mobilités de I'aire grenobloise émanant de la convention 2300204 travaux de
suppression du PN27 telle que modifiée par la présente délibération,

~ De l'autoriser a signer la convention ainsi que tous les actes afférents a cette
affaire.

Le Conseil communautaire, aprés en avoir délibéré, adopte a l'unanimité cette
délibération.

Ainsi fait et delibére les jour, mois et an ci-dessus.
Au registre ont signé tous les membres présents.
POUR COPIE CERTIFIEE. CONFORME ET EXECUTOIRE

Crolles.le 15 DEC, 2025

Le Président,
Henri BAILE

La présente délibération peut faire I'objet d'un recours devant le fribunal administratif de
Grenoble dans un délai de deux mois @ compfter de sa nofification ou de sa publication.
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SMMAG
N

Syndicat Mixte des Mobilités

R é S E A U de 'Aire Grenobloise

CONVENTION DE PORTAGE DES ENGAGEMENTS
FINANCIERS DE LA COMMUNAUTE DE COMMUNES LE
GRESIVAUDAN VERS LE SYNDICAT MIXTE DES MOBILITES
DE L’ AIRE GRENOBLOISE EMANANT DE LA CONVENTION

2300204 Travaux de suppression du PN27

Entre les soussignés :

La communauté de communes Le Grésivaudan (CCLG),
Représentée par son Président, M. Henri BAILE

Situé 390, rue Henri Fabre - 38926 CROLLES cedex,
autorisé a signer en vertu d'une délibération

N°DEL-2025- du 15 décembre 2025

Ci-apres désignée La CCLG

Et:

Le Syndicat Mixte des Mobilités de I’ Aire Grenobloise (Le SMMAG),
Représenté par son Président, M. Sylvain LAVAL

Situé(e) 10, rue Hébert — 38000 Grenoble

autorisé a signer en vertu d'une délibération en date du 03/07/2025.

Ci-apres désignée le SMMAG

Et:

SNCF Réseau, Société anonyme au capital de 621 773 700 euros immatriculée au

registre du commerce et des sociétés de Bobigny sous le N° B. 412.280.737, dont le
siege est situé 15-17 rue Jean-Philippe Rameau CS 80001 - 93418 La Plaine Saint-Denis
Cedex, représentée par Béatrice LELOUP, Directrice Régionale Auvergne-Rhone-
Alpes, dOment habilitée a cet effet,

Ci-aprés désigné « SNCF RESEAU »

SNCF Réseau, le SMMAG et la CCLG étant désignés ci-apres collectivement les « Parties » et
individuellement une « Partie ».
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VU :

- La convention de financement N°2300204 des travaux de suppression du PN27 de
Brignoud-Ouvrage de franchissement modes doux

- Vu la Délibération SMMAG en date du 18 décembre 2025

- Vu la Délibération du conseil communautaire de la Communauté de communes le
Grésivaudan n°DEL-2025- en date du 15 décembre 2025

Il est convenu ce qui suit :
Préambule :

La CCLG a récemment conclu plusieurs conventions avec SNCF Réseau et plusieurs autres
partenaires afin de participer au financement de chantiers ferroviaires.

Ainsi, la convention N°2300204 relative aux tfravaux de suppression du PN27 de Brignoud-Ouvrage
de franchissement modes doux, délibérée en date du 16 novembre 2023 par le SMMAG et le 27
novembre 2023 par la CCLG, et la convention N°2400253 relative au financement
complémentaire des travaux de création du terminus ferroviaire de Brignoud, délibérée en date
du 16 décembre 2024 par La CCLG, ci-aprés les conventions « meres » ou « initiales », instaurent
un partenariat entre toutes les parties intéressées localement par les opérations et permettent un
financement conjoint.

A cet égard, La CCLG apporte, au ftitre de ces deux conventions, la somme de 15 M€
d’investissement sur une durée de quatre années.

Néanmoins, suite a la diminution imposée par I'Etat de ses recettes de fonctionnement, affectant
trés fortement sa capacité d'autofinancement, La CCLG voit son plan pluriannuel
d’'investissement (PPI) obéré.

En effet, il a été acté que cette diminution des recettes serait portée a 15 M€ sur les trois
prochaines années, soit peu ou prou la méme somme que les efforts consentis par La CCLG au
tifre des conventions susmentionnées.

Afin de ne pas sacrifier ses investissements au coeur de ses compétences, tout en continuant
d’investir pour le développement du ferroviaire local, La CCLG souhaite transférer la charge
financiere représentée par ces conventions au Syndicat Mixte des Mobilités de I' Aire Grenobloise
(SMMAG,).

Dans cette optique, le SMMAG et La CCLG souhaitent conjoinfement entériner ce changement
par le biais de la présente convention adossée d la convention sus-citée et jointe en annexe.

La présente convention a donc presque exclusivement vocation a régler les relations entre Ia
CCLG et le SMMAG, SNCF Réseau n'étant partie que pour valider I'émission des appels de fonds
au SMMAG.

En application de cette nouvelle convention, le SMMAG réglera, pour le compte de la CCLG,
les appels de fonds émis par SNCF Réseau.
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Article 1 : Objet

La présente convention de portage financier vise a permetire, le financement des travaux de
suppression du PN27 de Brignoud-Ouvrage de franchissement modes doux.

La CCLG par délibération en date du 27 novembre 2023 a voté a I'unanimité la délibération
autorisant le président a signer la convention de financement des travaux de suppression du
PN27 de Brignoud-Ouvrage de franchissement modes doux, avec une participation financiere &
hauteur de 6.65M£.

Le SMMAG lui aussi partie prenante de cette convention participe au financement de cette
convention de financement a hauteur de 1.5M£.

En application de la présente convention le SMMAG s’engage d régler, les appels de fonds émis
par SNCF Réseau, pour le compte de la CCLG.

La CCLG reste partie prenante de la convention.,

A I'exclusion du reglement des appels de fonds, détaillés a I'article 3 de la présente convention,
les clauses de la convention 2300204 demeurent inchangées.

Article 2 : Durée

La présente convention entre en vigueur d compter de sa signature par les Parties et prend fin
I'issue de I'établissement du Décompte Général Définitif de la convention de financement
2300204 et du reglement de toutes les factures émises par SNCF Réseau.

Article 3 : Modalités d’appels de fonds et paiements

3.1 Emission des appels de fonds

SNCF Réseau émettra les appels de fonds a destination du SMMAG, selon I'avancement du
projet.

Pour chague appel de fonds, SNCF Reseau procedera a I'émission de deux factures :
- Une correspondante au montant de la participation de la CCLG,
- Une correspondante au montant de la participation du SMMAG.

Ces deux factures seront libellées et adressées a I'ordre du SMMAG.

Un seul justificatif de I'avancement des dépenses sera transmis.

Financement des | Plan de financement | Montant facturé au | Montant restant &
Parties SMMAG et | CFl 2300204 01/10/2025 financer

CCLG

SMMAG 1 500 000 € 300 000 € 6 520001 €
CCLG 6 650 000 € 1 329 999 € -
TOTAL 8 150 000 € 1 629 999 € 6 520001 €

La participation financiere de SNCF réseau et du Département n'est pas modifiée par cette
convention de portage financier.

Page 3 sur7



Accusé de réception en préfecture
038-200018166-20251215-DEL-2025-424-DE
Date de télégransmission : 17/12/2025

En application des présentes, les appels de fonds initialement sypsio®resoperrte: WBpEskaudan

seront donc recus par le SMMAG, chargé de leur paiement pour le compte deta CCLG.
3.2 Paiement des appels de fonds de la CCLG par le SMMAG

L'ensemble du processus du paiement s'inscrit dans le cadre de I'arficle 12.3 de I'annexe 1 de
la convention mere.

En application de I'article 12.3 de I'annexe 1 de la convention mere, la CCLG ne peut suspendre
le paiement du SMMAG qu’en adressant a SNCF Réseau une lettre recommandée avec accusé
de réception pour contester une erreur manifeste dans I'appel de fonds.

Ainsi, des la réception de la facture émise par SNCF Réseau, pour la part CCLG, le SMMAG
fransmettra sous quinze jours pour validation et avis a la CCLG, qui disposera d’un délai de quinze
jours pour controler la conformité de la demande et émettre, a destination du SMMAG, un bon
pour accord (annexe).

Le bon pour accord annexé sera signé, par une personne ayant une délegation de signature &
cet effet, pour chacun des appels de fonds, puis transmis par courrier ou mail aux agents du
SMMAG indigués a I'article 7 de la présente qui pourra ensuite procéder au paiement.

En I'absence de transmission du bon pour accord par la CCLG dans le délai convenu, le SMMAG
procedera au paiement. La CCLG ne pourra alors en aucun se retourner contre le SMMAG en
cas d'erreur dans le montant de I'appel de fonds.

Le SMMAG procéedera annuellement & un décompte des paiements effectués et le fransmettra
au Grésivaudan pour information.

Domiciliation de la facturation

La domiciliation des Parties pour la gestion des flux financiers est précisée ci-apres :

Service administratif responsable du suivi des
Adresse de factures
facturation Nom du N° téléphone / adresse
service électronique
SMMAG -
Syndicat .
4 Service
Mixte des . . . . .
e Finances Service maxime.ninfosi@smmag.fr
Mobilités de 3 . X .
A 10 rue Hébert Finances corinne.garcia@smmag.fr
I'Aire
. 38000 Grenoble
Grenobloise
Direction
Générale
Finances Direction
Achats Générale L'adresse électronique du
SNCF RESEAU 15—‘1 7 rue Jean- Fmonces. ] ges’noqm;w/e financier sera
Philippe Achats — Unité communiguée lors du premier
Rameau CS Crédit appel de fonds.
80001 - 93418 management
La Plaine Saint-
Denis Cedex
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N° SIRET N° TVA infracommunaufaire
SMMAG 253 800 825 00023 FR35200040 715
SNCF RESEAU 412 280 737 20375 FR 73 412 280 737

Article 4 : Avenant
Toute modification de la convention initiale entrainera un avenant a la présente convention.
Article 5 : Indivisibilité

La présente convention est indivisible et indissociable de la convention de financement
N°2300204 des travaux de suppression du PN27 de Brignoud-Ouvrage de franchissement modes
doux, et ses annexes, jointe en annexe, de sorte que tout évenement qui conduirait a y mettre
fin entrainera la résiliation de la présente par simple information des autres parties.

Article 6 : Litiges - attribution de compétence

Nonobstant foute autre disposition contractuelle, les parties s'entendent pour donner attribution
de compétence aux juridictions administratives en cas de litige né de I'exécution de la présente
convention.

Elles s’engagent par ailleurs, préalablement a la saisine des juridictions administratives, a tout
mettre en ceuvre afin de frouver un accord amiable.

Article 7 : Nofifications — contacts

Pour la CCLG

Nom : La Direction Générale des services-Mobilité

Adresse 390 rue Henri Fabre 38926 Crolles

Tel:06 17 10 66 45;0476 08 04 57

E-mail : mobilites@le-gresivaudan.fr; phirigoyen@le-gresivaudan.fr

Pour le SMMAG

Fonction/Nom : Responsable de I'Unité Planification Vincent Caille
Fonction/Nom : Cheffe du service Finance, Instance et Contrats — Corinne Garcia
Adresse : 10 Rue Hébert, 38000 Grenoble

E-mail : vincent.Caille@smmag.fr; corinne.garcia@smmag.fr

Pour SNCF RESEAU

Nom : La Directrice Régionale Auvergne-Rhone-Alpes
Béatrice Leloup

Adresse : 78 rue de la villette — 69425 Lyon cedex 03
E-mail : beatrice.leloup@reseau.snct.ir
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La présente convention est établie en 3 exemplaires originaux.

Fait a Crolles, le

Pour la CCLG Pour le SMMAG
Le Président, Le Président
Henri BAILE Sylvain LAVAL
A Lyon, le

Pour SNCF RESEAU

Béatrice LELOUP
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Annexe : Convention mere PN27

Annexe : Modele de bon pour accord
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Le GRESIVAUDAN

communauté de communes

S M\M/AG Q

Syndicat Mixte des Mobilités
de I'Aire Grenobloise

BON POUR ACCORD - CCLG

Facture & valider dans le cadre de la convention de portage des engagements
financiers de la Communauté de communes le Grésivaudan vers le Syndicat
mixte des mobilités de I'aire émanant de la convention 2300204 travaux de
suppression du PN27

Facture a valider :

* FACTUrE N & e en date du:  / /

» Objet de la facture et période concernée (le cas €cChéant) @ .....ccoveevvieviieccieecieecereeee,
» Référence bon de commande (le cas échéant) : .....coceevveeeiiecieeccneeenne,

* Date de reception sur ChOrUS & ....cccveveeeciieeecieeeeeeee e

* Date de reception du formulaire par la CCLG (date de I'e-mail) : .................

“Bon pour accord

Fait a Crolles, le
NOM Prénom
Qualité

Signature

Factures a transmettre a I'adresse: mobilites@le-gresivaudan.fr
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COMMUNAUTE DE COMMUNES LE GRESIVAUDAN

SEANCE DU CONSEIL COMMUNAUTAIRE DU 27 NOVEMBRE 2023

Délibération n® DEL-2023-0389

Objet: Convention de financement des travaux pour supprimer
le passage & niveau n° 27 de Brignoud et créer un
franchissement modes doux

Nombre de sieges : 74
Membres en exercice : 74

Présents : 53
Pouvoirs : 17
Absents : 0
Excusés : 21
Pour : 70
Contre : 0

Abstention : 0
N'ayant pas pris part au vote : 0

Acte rendu exécutoire aprés
transmission en Prefecture le

05 DEC. 2023

et publié le

05 DEC, 2023

Secrétaire de séance :
Régine MILLET

Le lundi 27 novembre 2023 & 18 heures 30, le Conseil
communavutaire de la Communauté de communes Le
Grésivaudan s'est réuni, sous la présidence de Monsieur
Henri BAILE, Président. Convocation doment faite le 21
novembre 2023.

Présents : Cédric ARMANET, Patrick AYACHE, Patricia
BAGA, Henri BAILE, Michel BASSET, Patrick BEAU, Patricia
BELLINI, Claude BENOIT, Francois BERNIGAUD, Anne-
Francoise BESSON, Christophe BORG, Coralie
BOURDELAIN, Karim CHAMON, Alexandra COHARD,
Roger COHARD, Cécile CONRY, Christophe DURET, Thierry
FEROTIN, Michele FLAMAND, Pierre FORTE, Nelly GADEL,
Claudine GELLENS, llona GENTY, Martin GERBAUX, Annick
GUICHARD, Mylene JACQUIN, Joseph JURADO, Martine
KOHLY, Richard LATARGE, Herveé LENOIRE, Julien LORENTZ,
Philippe LORIMIER, Christelle MEGRET, Régine MILLET,
Clara MONTEIL, Frangois OLLEON, Valérie PETEX, Serge
POMMELET, Guillaume RACCURT, Adrian RAFFIN, Sidney
REBBOAH, Franck REBUFFET-GIRAUD, Sophie RIVENS, Jean-
Luc ROUX, Olivier ROIZIAU, Olivier SALVETTI, Franck
SOMME, Brigitte SORREL, Francois STEFANI, Christophe
SUSZYLO, Laurence THERY, Jean-Claude TORRECILLAS,
Régine VILLARINO

Pouvoirs : Zakia BENZEGHIBA & Christophe SUSZYLO,
Dominique BONNET & Patrick BEAU, Jean-Francgois
CLAPPAZ & Annick GUICHARD, Brigitte DESTANNE DE
BERNIS & Coralie BOURDELAIN, Brigitte DULONG & Martine
KOHLY, Agnes DUPON & Christophe BORG, Annie
FRAGOLA & Patrick AYACHE, Philippe GENESTIER &
Claude BENOIT, Marie-Béatrice MATHIEU & Anne-
Francoise BESSON, Francoise MIDALI & Henri BAILE, Claire
QUINETTE-MOURAT & Michel BASSET, Cécile ROBIN &
Patricia BELLINI, Youcef TABET & Nelly GADEL, Annie TANI
a Serge POMMELET, Martine VENTURINI & Franck SOMME,
Francoise VIDEAU a Guillaume RACCURT, Damien VYNCK
a Cédric ARMANET

La présente délibération peut faire I'objet d'un recours devant le tribunal administratif de
Grenoble dans un délai de deux mois @ compter de sa notification ou de sa publication.

Mod. 540330 - 04/2
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Cette délibération vise & signer la convention de financement de |'ouvrage de
franchissement des rails de train au niveau de la gare de Brignoud, ainsi que ses
annexes dans le cadre du projet de suppression du passage & niveau n° 27 (PN27) et
de la création d'un franchissement modes doux sur la commune de Villard-Bonnot.

Cette convention est une étape essentielle & la rédlisation de I'étfoile ferroviaire
grenobloise, ainsi que pour I'amélioration de la connexion entre la gare de Brignoud
et les communes de Crolles et Bernin, notamment pour les modes doux.

Le volet ferroviaire de ces opérations constitue la 1ére étape, essentielle, de la mise
en ceuvre du projet de RER de I'aire grenobloise, avec un objectif de desserte entre
Grenoble et Brignoud au ' d'heure en période de pointe et & la 2 heure en période
creuse.

C'est pourquoi, sans attendre I'aboutissement des négociations sur le volet mobilités
2023-2027 du Contrat de Plan Etat-Région (CPER) concernant le financement global
des opérations ferroviaires concourant & la mise en ceuvre du RER, dans I'objectif de
préserver le calendrier et donc le bénéfice de la Déclaration d'Utilité Publique liee au
«sillon alpin sud », il est aujourd'hui nécessaire d’engager la phase « REALISATION » de
I'ouvrage de franchissement du faisceau ferroviaire.

La passerelle servira aussi dans le cadre de la création du terminus du RER
métropolitain au sein de la gare de Brignoud permettant ainsi une optimisation des
coUts globaux d'aménagement.

Au regard de l'analyse des bénéfices et du coOt des différentes solutions de
franchissement, par passerelle ou par passage souterrain, les partenaires réunis en
Comité de Pilotage en Préfecture de I'lsére le é février 2023 ont décidé d’opter pour
un franchissement souterrain, accessible aux personnes & mobilité réduite.

Il s'agit donc, au travers de la convention annexée & la présente délibération, de
financer la phase « REALISATION » du passage souterrain franchissant le faisceau
ferroviaire.

Le coUt de I'opération, estimé & 17,7 M€ courants HT, comprend :

- Le rétablissement des cheminements modes doux (piétons, cycles et PMR) par la
création d'un passage souterrain, positionné cété Grenoble et permettant de
mutualiser les usages de desserte des quais du ferminus de Brignoud et le
franchissement des modes doux. Il est précisé que le financement de la desserte du
quai central créé dans le cadre de I'opération du terminus de Brignoud n'est pas
couvert par la présente convention.

- La modification de l'infrastructure ferroviaire pour supprimer le PN27.

Cette convention fait suite & plusieurs mois de discussions et une répartition des
financements entfre partenaires, notamment suite & de fortes hausses de coUts, ainsi
qu'au désengagement de la région Auvergne Rhone-Alpes dans le financement
d'infrastructures ferroviaires.

La présente délibération peut faire I'objet d'un recours devant le fribunal administratif de
Grenoble dans un délai de deux mois & compter de sa notification ou de sa publication.




Accusé de réception en préfecture
038-200018166-20231223-DEL-2023-838BBE
Date de télétransmission : 03/12/2028

Date de réception préfecture : 03/12/2023

Ce faisant, Le Grésivaudan s'est engagé & hauteur de 6.65 millions d'euros sur les 17.7
millions, nécessaires & la réalisation du projet.

Le SMMAG, sur les ressources du Grésivaudan, participe également & hauteur de 1.5
million d’euros.

L'absence de financement de la part du Grésivaudan aurait conduit & un arrét
probable du projet d'étoile ferroviaire dont cette convention est I'un des premiers
jalons sur sa partie travaux.

Le plan de financement complet s’ organise comme suit :

Phase REA %

Clé de répartition
Besoin de financement

Montant en Euros courants HT
(4 decimales)

SNCF RESEAU

(Plan de relance)

41,5254% 7,35 M€

Département de I'lsére 12,4294% 2,2 M€

Communauté de
communes Le 37,5706% 6,65 M€
Grésivaudan

SMMAG 8,4746% 1,56 M€

TOTAL 100 % 17,7 ME HT

Le Grésivaudan est donc premier contributeur de cet ouvrage en cumulant la
participation du SMMAG et du Grésivaudan.

Ainsi, Monsieur le Président propose au Conseil communautaire :

D'attribuer un financement d’'un montant de 6.65 millions d’euros de la part du
Grésivaudan dans le cadre de la création d'un passage souterrain et de la
suppression du passage a niveau n° 27 & la gare de Brignoud :

De I'autoriser a signer la convention annexée ainsi que tous les actes afférents
a cette affaire.

Le Conseil communautaire, apres en avoir délibéré, adopte & l'unanimité cette
délibération.

Ainsi fait et délibéré les jour, mois et an ci-dessus.

AU registre ont signe tous les membres présents.
POUR COPIE CERTIFIEE CONFORME ET EXECUTOIRE

Crolles, le 27 NUV. 2023

La présente délibération peut faire I'objet d'un recours devant le tribunal

Le Président,
Henri BAILE

G}Eg;__

Grenoble dans un délai de deux mois & compter de sa notification ou de sa-publication.

Mod. 540330 - 04/22 Fabréque Enlreprise labellisée
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Préambule

En application des dispositions légales et réglementaires, SNCF Réseau est le maitre d’ouvrage
des opérations d’investissement sur le réseau ferré national et ses installations de service.

L’article L.2111-9 précise notamment que « la société SNCF Réseau a pour mission d'assurer,
de facon transparente et non discriminatoire, directement ou par I'intermédiaire de filiales,
conformément aux principes du service public et dans le but de promouvoir le transport
ferroviaire en France dans un objectif de développement durable, d'ameénagement du territoire
et d'efficacité économique et sociale [...] le développement, I'aménagement, la cohérence et la
mise en valeur du réseau ferré national ; »

Compte tenu de la contribution du réseau ferré national au développement économique et social
du pays et a son aménagement, 1’Etat, les collectivités publiques et leurs délégataires sont
autoriseés a contribuer a son financement dans le respect des régles prévues par le Code des
transports et le Code général des collectivités locales.

Pour permettre la réalisation de projets d’investissements sur le réseau ferré, SNCF Réseau
conclut des conventions de financement avec :
- L’FEtat,
Et/ou
- Une (ou plusieurs) autorité(s) organisatrice(s) de transport régional de voyageurs, une
(ou plusieurs) collectivité(s) publique(s) territoriale(s) ou organisme(s) public(s) ou
priveés chargés de missions de service public

Ces conventions traduisent la volonté des parties d’établir des relations transparentes et
équilibrées pour réaliser leurs projets au meilleur colt et dans le respect des délais et des
programmes.

Dans ce cadre, la présente convention établit les quatre principes du financement des projets a
réaliser sur le réseau ferré national :

- La totalité des colts générés par les projets co-financés est prise en charge par les
financeurs.

- Quel que soit le financement apporté par SNCF Réseau, le colt du projet inclut les
charges de maitrise d’ouvrage et de fonctions supports de SNCF Réseau, il comprend
une provision pour risques qui est fixée conformément aux normes usuelles de la
profession en fonction de la complexité, de la durée et de la nature du projet

- SNCF Réseau n’est susceptible d’étre mis en responsabilité que pour des fautes
prouvées dans 1’exercice de sa maitrise d’ouvrage.

- Les financeurs publics bénéficient d’une information fiable et réguliére sur
I’avancement du projet et d’un droit d’acces ponctuel aux données économiques et
techniques des projets qu’ils financent.

Chaque Convention de Financement définit les conditions de financement, les objectifs du
Projet, les conditions d’exécution des études et/ou des travaux nécessaires a la réalisation des
opérations de développement et d’aménagement du réseau ferré national et de ses installations
de service dans le respect de la maitrise des colts et des délais de réalisation.
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Article 1. Documents contractuels

Chaque Convention de Financement comprend :

D’une part, les présentes Conditions Genérales, qui fixent les principes juridiques relatifs au
financement par des Financeurs Publics et aux conditions de réalisation des études et/ou des
travaux dont SNCF Réseau est le maitre d’ouvrage.

D’autre part, une a sept annexes qui précisent les conditions spécifiques a chaque projet :

L’Annexe [1] « Conditions Particuliéres », qui définit les hypothéses structurantes du
projet, a savoir les objectifs, les fonctionnalités et la description technique précise du
programme d’opération, les conditions de réalisation telles qu’elles sont connues a date, ainsi
que le Plan de financement et les délais de la Phase ou des Phases du Projet a réaliser ;

L’Annexe [2] « CoQts », qui définit les modalités de calcul et d’évolution des co(ts estimés
du Projet, tel que défini dans I’Annexe [1] « Conditions Particulieres ». Cette Annexe
comprend également une décomposition précise des codts par poste de dépenses détaillant
notamment les colits de maitrise d’ouvrage, de maitrise d’ceuvre et d’études/travaux avec une
décomposition précise des codts correspondants et de la provision pour risques (identifiés et
non identifiés) associée par élément technique ou mutualisée ;

L’Annexe [3] « Délais prévisionnels » qui décrit les éléments prévisionnels de calendrier et
de phasage du Projet ;

L’Annexe [4] « Calendrier prévisionnel des appels de fonds » qui détaille les prévisions
d’appels de fonds en application de I’article 12.2 des présentes Conditions Générales. Il
comprend également le modele d’état récapitulatif des dépenses comptabilisées pour chaque
co-financeur, le modéle de demande de versement et le modéle de bilan financier et de
décompte général définitif (DGD) pour le solde de I’opération.

Les Conventions de Financement portant sur la réalisation de travaux décidés au terme d’études
préalables comprendront également :

Une Annexe [5] listant les études et/ou documents d’avant-projet/projet établis par SNCF
Réseau en vue de la réalisation desdits travaux ;

Une Annexe [6] comprenant un descriptif des moyens de communication et un calendrier
prévisionnel des principaux événements de communication ;

Une Annexe [7] « Engagement individuel de confidentialité (EIC) ».

Article 2. Définition

« Financeur(s) Public(s) » désigne(nt) individuellement ou ensemble, 1’Etat, et/ou une (ou
plusieurs) autorité(s) organisatrice(s) de transport régional de voyageurs, une (ou plusieurs)
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collectivité(s) publique(s) territoriale(s) ou organisme(s) public(s) ou privés chargés de
missions de service public, ainsi que les délégataires de ces entités.

Ensemble, SNCF Réseau et les Financeurs Publics sont désignés dans la Convention de
Financement individuellement en tant que « Partie » et ensemble en tant que les « Parties ».

« Besoin de financement » désigne le montant prévisionnel de la Phase ou des Phases du
Projet objet de la Convention de Financement permettant de couvrir toutes les dépenses
nécessaires a la réalisation du Projet ; le Besoin de financement est exprimé aux conditions
économiques projetées de réalisation (euros courants).

« Colt Estimatif Initial » désigne pour chaque phase du Projet objet de la Convention de
Financement, le codt estimé des études et/ou travaux a réaliser aux conditions économiques de
référence (euros constants) a la signature de la Convention de financement.

« Colt Estimatif a Terminaison » désigne pour chaque phase du Projet objet de la
Convention de Financement, le codt estimé des études et/ou travaux a réaliser aux conditions
¢conomiques de référence (euros constants), dont 1’évolution est suivie tout au long de la
réalisation du Projet a partir du Codt Estimatif Initial.

« Colt Final » désigne I’ensemble des dépenses réalisées au titre de la Convention de
Financement afin de réaliser le Projet. Le Co(t Final est exprimé en euros courants.

« Euros constants » vise les prix constants, c’est-a-dire tels qu'ils sont indiqués en valeur
d’une année de référence fixée dans la Convention de Financement.

« Euros courants » vise les prix courants c’est-a-dire les prix en valeur réelle corrigés de la
variation des prix par rapport a une donnée de base ou de référence exprimée en euros
constants.

« Infrastructure(s) » désigne les biens et installations mobiliers et immobiliers appartenant a
SNCF Réseau, relevant du réseau ferré national et/ou de ses installations de service, dont SNCF
Réseau est affectataire, ou de tout autre réseau dont elle est attributaire, gestionnaire ou qu’elle
réalise ou acquiert au nom de 1’Etat.

« Projet » signifie un ensemble d’études et de travaux qui, en considération de leur objet, des
procédés techniques utilisés ou de leur financement ne peuvent étre dissociés et que le maitre
d’ouvrage a décid¢é d’exécuter dans une méme période de temps et sur une zone géographique
donnée. Un Projet répond a un programme fonctionnel, a savoir un ensemble fonctionner dont
la mise en service ne nécessite pas d’adjonction. Celui-ci décrit les objectifs du Projet, les
fonctionnalités et les niveaux de performance attendus et en précise les principales
caractéristiques en rapport avec ces objectifs.

« Phase » signifie étape du cycle de vie d’un Projet définie par un programme ou un
programme et des études complémentaires, un délai et un colt en euros constants et en euros
courants, et s’inscrivant dans les conditions contractuelles du Projet.

« Plan de financement » désigne la répartition par « Partie » ou par Financeur Public de la
prise en charge du Besoin de Financement. Cette répartition s’exprime en pourcentage et en
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euros courants. En cas de divergence entre les pourcentages et les euros courants, les euros
courants prévaudront.

« Provision pour risques » désigne la réserve financiére constituée pour couvrir les risques
identifiés ou non identifiés et imprévus.

Article 3. Objet des Conditions Générales

Les présentes Conditions Générales ont pour objet de détailler le cadre juridique et financier
régissant la réalisation et le financement des études et/ ou des travaux dont SNCF Réseau est
le maitre d’ouvrage concernant les Infrastructures, telles que définies a I’article 2 ci-avant.

Article 4. Engagement du Projet

Les conditions spécifiques d’engagement propres a chacun des Projets financés dans le cadre
d’une Convention de Financement sont définies dans les Annexes aux présentes Conditions
Geénérales.

L’engagement de réalisation des différentes phases du Projet se fait dans le respect des régles
de gouvernance de chacune des Parties.

Dans I’hypothése de la conclusion d’une méme convention de financement ayant pour objet
plusieurs phases, les Parties conviennent qu’un ou des point(s) d’arrét sera(ont) fixé(s) avant
I’engagement de la phase suivante, afin de vérifier et d’actualiser les conditions de réalisation,
notamment financieres, de la Phase a venir. Le cas échéant, un avenant sera conclu en
conséquence pour traiter les éventuelles modifications et écarts.

Article 5. Maitrise d’ouvrage / Maitrise d’ouvrage unigue / Maitrise d’ouvrage mandatée

SNCF Réseau assure la maitrise d’ouvrage des études et des travaux portant sur les biens et
installations mobiliers et immobiliers lui appartenant, appartenant au réseau ferré national, dont
elle est affectataire, ou de tout autre réseau dont elle est attributaire, gestionnaire ou qu’elle
réalise ou acquiert au nom de 1’Etat.

Lorsque la Convention de Financement a pour objet des études et/ou des travaux relatifs a des
biens et installations relevant de la compétence de plusieurs maitres d’ouvrage, I’ Annexe [1]
« Conditions Particulieres » précise, conformément a 1’article L. 2422-12 du code de la
commande publique, les prestations, les conditions d’exercice et la répartition de la maitrise
d’ouvrage du Projet entre les différentes Parties.

SNCF Réseau peut confier certaines de ses missions a un mandataire charge de les exécuter au
nom et pour le compte de SNCF Réseau (MOA mandatée).
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Article 6. Suivi de I’exécution du Projet

6.1  Suivi du Projet

L’exécution de la Convention de Financement nécessite un dialogue de gestion permanent
entre les Parties, dans lequel est évoqué 1’état d’avancement physique et financier du Projet.

En particulier, SNCF Réseau s’engage a :

e rendre compte régulierement et systématiquement aux Financeurs Publics de
I’avancement technique du Projet (calendrier, atteinte des objectifs, difficultés
rencontrées, proposition d’évolution du Programme fonctionnel le cas échéant...) ;

e rendre compte régulierement et systématiquement aux Financeurs Publics des
évolutions et risques d’évolutions éventuels du Codt Estimatif a Terminaison du Projet,
et leurs causes en tenant compte notamment de 1’évaluation a date des risques ;

o alerter le plus tot possible les Financeurs Publics de tout risque de dépassement du Co(t
Estimatif Initial et & Terminaison du Projet ou du délai prévisionnel de réalisation du
Projet.

11 est donc institué entre les Parties, a compter du jour de I’entrée en vigueur de la Convention
de Financement, un Comité de Pilotage qui aura pour vocation d’étre le lieu de concertation et
d’échange entre les Parties.

A défaut de précisions au sein de I’ Annexe [1] « Conditions Particuliéres », les stipulations des
articles 6.2 et 6.3 ci-dessous s’appliquent.

6.2  Comité de Pilotage

Le Comité de Pilotage est composé des représentants de SNCF Réseau et des Financeurs
Publics désignés selon les modalités précisées dans le cadre de 1’Annexe [1] « Conditions
Particulieres » joint aux présentes Conditions Générales.

Ce Comité de Pilotage a pour objet :

- De veiller a la mise en ceuvre des dispositions prévues par la Convention de
Financement ;

- De partager régulierement les informations contenues dans les Annexes et mises a jour
le cas échéant par SNCF Réseau. Dans le cas d’un Projet comportant plusieurs phases,
les Parties conviennent notamment qu’en cours ou a I’issue de chaque phase et si
I’Annexe [1] « Conditions Particuliéres » le prévoient, avant le lancement de la
suivante, le Comité de Pilotage devra étre réuni pour établir un point sur I’avancement
matériel du Projet, notamment sur la tenue des délais, ainsi que sur la mise a jour du
suivi financier du Projet, impliquant une actualisation des conditions financieres du
Projet, ainsi que de 1’évaluation des risques ;

- S’agissant de la gestion des risques, de veiller a la tragabilité de la consommation de la
provision pour risques et d’adapter le niveau de cette derniere le cas échéant (réalisation des
risques identifiés, purge des risques non avérés, apparition de nouveaux risques). SNCF
Réseau veille a adapter les évaluations de risques a la complexité et aux spécificités du projet.
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- De déterminer jusqu’a quel point les délais de réalisation des études sont conformes aux
engagements pris et/ou pour les travaux sont conformes aux études ;

- De déterminer si les codts de réalisation des études et/ou des travaux sont compatibles avec
les financements disponibles ;

- De s’accorder sur des orientations du Projet et de son financement en cours de
réalisation, et en particulier d’approuver les mesures a prendre dans le cas ou SNCF
Réseau ou tout financeur juge utile ou nécessaire une modification du programme de
réalisation, du calendrier ou constate un risque de dépassement du Besoin de
financement. Ces mesures a adopter pourront notamment consister a rechercher des
économies, a réviser le programme a objectifs constants, a réviser les objectifs du Projet
apres analyse de leur faisabilité et de leur impact ; le cas échéant le COPIL approuve le
principe de la conclusion d’un avenant.

- D’approuver toute modification de programme demandée par un Financeur Public ou
un tiers aprées analyse de sa faisabilité et de son impact ;

Le Comité de Pilotage se réunit au minimum une fois par an afin d’assurer le suivi du Projet.

Il se réunit également en tant que de besoin, notamment en cas d’identification d’un risque
majeur de toute nature sur le Projet (financier, juridique, technique, etc.) ou a la demande de
I’un des Financeurs Publics ou de SNCF Réseau. L’Annexe [1] « Conditions Particuliéres »
pourra venir préciser le rythme des réunions du Comité de Pilotage afin de I’adapter a la nature
et a I’importance du Projet.

SNCF Réseau fournit au Comité de Pilotage, dans des délais raisonnables de minimum d’une
semaine avant sa tenue, les rapports et informations concernant I’exécution des études et/ou
des travaux objet de la Convention de Financement et notamment 1’état d’engagement du
budget et de la Provision pour Risques ainsi que le Codt Final prévisionnel actualisé, ainsi que
— le cas échéant — la proposition de décisions a prendre.

L’Annexe [1] « Conditions Particulieres » fixe la présidence du Comité de Pilotage.

Sauf dispositions contraires dans 1’Annexe [1] « Conditions Particulieres », SNCF Réseau
assure 1’organisation et le secrétariat dudit comité.

Au cas par cas, pour les seules questions figurant a 1’ordre du jour les concernant et sur
proposition de SNCF Réseau ou d’un Financeur Public, le Comité de Pilotage peut inviter, en
qualité d’observateurs, des tiers intéressés, notamment des experts ou des représentants de
collectivités territoriales.

Sauf dispositions contraires dans 1’Annexe [1] « Conditions Particuliéres », un compte-rendu
de chaque réunion est rédigé par SNCF Réseau et adresse dans un délai d’un (1) mois a chacun
des Financeurs Publics, qui disposeront d’un (1) mois pour le valider ou faire connaitre leurs
éventuels commentaires. Le silence gardé par les Financeurs Publics a I’issue de ce délai vaudra
acceptation du compte rendu. Les actions dont il a été convenu dans le compte-rendu pourront
alors étre mises en ceuvre, sachant que ces derniéres ne peuvent avoir pour effet de remettre en
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question les termes de la Convention de Financement, sauf a ce qu’un avenant en ce sens soit
conclu entre les parties.

Dans le cas ou les Parties n’arrivent pas a trouver un accord lors du Comité de Pilotage sur les
conditions de poursuite du Projet, elles mettent tous leurs efforts en commun afin de résoudre
ce différend a I’amiable dans les conditions prévues a I’article 25 de la présente Convention de
Financement.

En cas de désaccord des Parties, ne portant pas sur la mobilisation d’un financement
complémentaire (traité au 10.3), il est fait application des stipulations relatives aux réglements
des différends des présentes Conditions Générales a 1’issue d’un délai de trois (3) mois suite
au Comité de Pilotage.

6.3  Comité Technique et Financier

Le Comité Technique et Financier est composé des représentants techniques des Financeurs
Publics et de SNCF Réseau designes selon les modalités précisées dans 1’Annexe [1]
« Conditions Particuliéres » jointe aux présentes Conditions Générales.

Le Comité Technique et Financier du Projet se réunit au minimum une fois par trimestre et en
tant que de besoin. En cas de dérogations nécessaires en raison de la nature et de la durée
limitée du Projet, I’Annexe [1] « Conditions Particulieres » définit le nombre de réunions du
Comité Technique et Financier qui doit étre mis en place des le début du Projet et se réunir au
moins une fois avant la fin des études et/ou travaux considérés.

SNCF Réseau fournit en amont les rapports et informations nécessaires concernant le Projet et
notamment 1’état d’engagement du budget et de la provision pour risques ainsi que le Codt
Final prévisionnel actualisé

Ce Comité Technique et Financier a notamment pour objet :

- Le suivi de I’avancement technique et financier du Projet a partir des informations fournies
par SNCF Réseau et de veiller a sa réalisation selon les conditions contractuelles convenues
entre les Parties ;

- D’instruire et de préparer les décisions a prendre en Comité de Pilotage ;

- Lesuivi des délais de réalisation des études et/ou des travaux ;

- Lesuivi de I’évolution du Co0t Estimatif a Terminaison ;

- Lesuivi des autorisations requises pour la réalisation du Projet ;

- Le partage sur la situation & date du projet, sur le suivi et sur I’appréciation des risques
principaux associés au projet, les opportunités, et les orientations prises/a prendre par rapport
a ces éléments, avec notamment le niveau d’utilisation de la Provision pour risques, et son
impact sur le Cott Estimatif a Terminaison du Projet, en vue d’alerter le Comité de Pilotage
sur tout risque de dépassement ;

- Le partage — le cas échéant — des modifications de programme a engager ;

- Lesuivi de la situation en termes de couverture financiere et appels de fonds et des paiements
réalisés.
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Ces missions et sa composition pourront étre précisees et complétées par les Parties dans
I’ Annexe [1] « Conditions Particulieres ».

L’Annexe [1] « Conditions Particuliéres » fixe la présidence du Comité Technique et
Financier. Sauf dispositions contraires dans 1’Annexe [1] « Conditions Particuliéres », SNCF
Réseau assure I’organisation et le secrétariat dudit comité.

Sauf dispositions contraires dans 1’ Annexe [1] « Conditions Particulieres », un compte-rendu
de chaque réunion est rédige par SNCF Réseau et adressé dans un délai d’un mois a chacun
des Financeurs Publics, qui disposeront d’un [1] mois pour le valider ou faire connaitre leurs
éventuels commentaires. Le silence gardé par les Financeurs Publics a I’issue de ce délai vaudra
acceptation du compte rendu. Les actions dont il a été convenu au niveau technique dans le
compte-rendu pourront alors étre mises en ceuvre Sous les mémes réserves que celles
susmentionnées pour le Comité de Pilotage ci-avant.

Article 7. Financement du Projet

7.1  Définition du Co0t Estimatif Initial

Figure dans I’Annexe [1] « Conditions Particuliéres », pour chaque phase du Projet, le colt
prévisionnel de toutes les dépenses nécessaires aux études et/ ou aux travaux de la Phase
financée aux conditions économiques de référence en explicitant les hypothéses sous-jacentes
en termes d’évaluation, de conditions de réalisation et d’appréciation des risques, soit au
moins :

- Quelle que soit leur nature, tous les codts liés a la réalisation des études et/ou travaux financés,
y compris notamment les prestations de sécurité et de logistique, les frais d’acquisition
fonciére, le colt des matiéres et le cas échéant le colt des mesures compensatoires
environnementales ;

- Les frais de maitrise d’ceuvre ;

- Les frais d’assistance a maitrise d’ouvrage ;

- Les frais de maitrise d’ouvrage et de fonctions support, que ce soit les frais de maitrise
d’ouvrage de SNCF Réseau ou les frais de maitrise d’ouvrage mandatée notamment
pour les missions suivantes :
¢ Organisation du Projet,

e Direction et supervision de la maitrise d’ceuvre,
e Préparation du choix des entreprises, prestataires et fournisseurs depuis
I’élaboration de la stratégie d’achat jusqu’a la proposition d’attribution du marché,
e Signature et gestion de ’ensemble des contrats passés avec les entreprises
prestataires et fournisseurs,

Gestion budgétaire, suivi de portefeuille,

Gestion administrative,

Actions en justice,

Gestion comptable et des réglements,

Gestion des relations avec les financeurs,

Conduite des relations avec les tiers : concertations, communication,

Evaluations économiques et socio-économique,
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e Réalisation de reporting,
e Cloture de projet,
- LaProvision pour risques et aléas allouée pour chacun des éléments de co(t

Ces codts sont listés et définis dans 1’ Annexe [1] « Conditions Particulieres » et dans I’ Annexe
[2] « Codts » en prenant en compte la spécificité du Projet financé et la bonne information du
ou des Financeur(s) Public(s). L’ensemble des coiits identifiés par SNCF Réseau et approuveé
par les Parties préalablement a I’engagement du Projet ou de chaque phase du Projet constitue
le « Colt Estimatif Initial ».

7.2  Conditions économiques de référence

Le Colt Estimatif Initial ou a Terminaison de la Phase ou des phases du Projet, objet de la
Convention de Financement, est évalué en euros constants, ¢’est-a-dire selon une estimation
aux conditions économiques connues & une date donnée appelées « Conditions Economiques
de Référence ».

Les Conditions Economiques de Référence sont définies dans 1’Annexe [1] « Conditions
Particulieres ».

7.3 Besoin de financement aux conditions économiques de réalisation

Le Besoin de financement correspond au codt de réalisation de la Phase ou des phases du Projet
financé dans le cadre de la Convention de Financement et exprimé en euros courants et est
précisé dans I’ Annexe [1] « Conditions Particulieres ».

L’Annexe [1] « Conditions Particuliéres » devra définir les modalités d’évolution et d’adaptation du
Besoin de financement aux conditions économiques réelles de réalisation du Projet dont les
hypothéses d’indexation retenues pour aboutir au montant de Besoin de financement en euros
courants.

L’évolution du Besoin de financement exprimé en euros courants, ¢’est-a-dire aux conditions
économiques projetées de réalisation, dépend notamment :

- Du calendrier prévisionnel de réalisation des études et/ou des travaux jusqu’a la date de
fin de réalisation ;

- De la complexité du projet et des risques associés ;

- De I’évolution des prix sur la base des indices de référence les plus représentatifs des
études a réaliser ou des travaux prévus.

7.4  Plan de financement
Le Plan de financement est décomposé par phase du Projet.
Dans I’ Annexe [1] « Conditions Particulieres », le Plan de financement est établi sous la forme

d’un tableau définissant, pour chaque Phase du Projet, I’engagement financier de chaque
Financeur Public exprimé :
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- En pourcentage du Besoin de financement,
- Eneuros courants.

Dans I’hypothése d’une méme convention ayant pour objet plusieurs Phases d’un Projet,
I’Annexe [1] « Conditions Particuliéres » peut prévoir que les financements d’une Phase d’un
Projet non dépensés a I’issue de cette Phase pourront étre utilisés par les Parties pour la Phase
immédiatement suivante du Projet.

Le Plan de financement convenu entre les Parties dans le cadre des Annexes aux présentes
Conditions Générales doit a tout moment couvrir I’ensemble du Besoin de financement
identifié par SNCF Réseau, réévalué au fur et a mesure de I’exécution des études et/ou des
travaux financés pour prendre en compte les modifications de programme et/ou I’évolution des
codts liés a ces études et/ou travaux, quelles que soient les causes de cette évolution.

Le Plan de financement doit donc étre adapté régulierement par les Parties afin de couvrir a
tout moment 1’intégralité du Besoin de financement d’une phase du Projet ou de plusieurs
phases du Projet dans I’hypothése d’une convention ayant pour objet plusieurs Phases.

En tout état de cause, le Comité de Pilotage est saisi au préalable de toute demande d’adaptation
du Plan de financement destiné & couvrir le Besoin de financement, et ce en amont de toute
délibération des cofinanceurs également.

7.5  Caducité des engagements financiers

Les engagements financiers des Financeurs Publics deviendront caducs si, a I’expiration d’un
délai mentionné dans 1’ Annexe [1] « Conditions Particulieres », qui ne saurait étre supérieur a
douze (12) mois a compter de la date d’entrée en vigueur de la Convention de Financement,
SNCF Réseau n’a pas transmis les informations et documents dont la nature est a préciser dans
I’ Annexe [1] « Conditions Particuliéres » permettant de justifier soit d’un début de réalisation
du Projet ou de la phase du Projet au titre duquel la subvention a été accordée soit de son report.

Le délai de caducité précité est automatiquement prolongé en cas d’événement (i) affectant le
déroulement du Projet et (ii) correspondant a une des circonstances exonératoires listées a
I’article 12.4 de la présente Convention de Financement.

En cas de survenance d’un tel événement, les Financeurs Publics s’engagent a modifier les
décisions attributives des financements relatifs au Projet afin d’adapter en conséquence la date
prévisionnelle de début de réalisation des études et/ou travaux ou toute autre date a compter de
laguelle court le délai de caducité de versement des sommes dues en application desdites
décisions.

Dans I’hypothese ou le délai entre la date d’entrée en vigueur de la Convention de Financement
et la date prévisionnelle de début de reéalisation des études et/ou travaux devrait excéder douze
(12) mois, les Parties conviennent de se réunir pour envisager les suites a donner a la
Convention de Financement.
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En outre, le délai de caducité peut étre prolongé pour tout autre motif en cas d’accord des
Parties, formalisé dans les conditions prévues a I’article 19 « Modification » des présentes
Conditions Générales.

7.6 Compensation des charges d’entretien et de maintenance ultérieures générées par
les Projets d’investissements réalisés a la demande de Tiers

7.6.1. Cas d’application des demandes de compensation

Les Projets d’investissements réalisés a la demande de Tiers génerent des charges d’entretien
et de maintenance nouvelles pour SNCF Réseau qui ne relévent pas du Besoin de financement
tel que défini a I’article 7.3 ci-dessus.

Dans I’hypothése ou ces charges ne sont pas compensées par d’éventuelles recettes nouvelles
résultant des Projets d’investissement et conformément aux dispositions Iégales et
réglementaires applicables a SNCF Réseau, elles ne peuvent étre supportées par cette derniére.

7.6.2 Modalités de financement de la compensation des charges ultérieures des Projets
d’investissements

En conséquence, les Parties conviennent que le(s) Financeur(s) Public(s) concerné(s) sera(ont)
engagé(s) a financer une compensation financiére égale a 1’ensemble des colts actualisés
d’entretien et de maintenance, nette des recettes nouvelles éventuellement générées, dudit
Projet d’investissement. Cet engagement devra intervenir au plus tard a la date de la signature
de la Convention de Financement de la phase réalisation par SNCF Réseau. Il constituera un
¢lément substantiel et une condition préalable a I’engagement de SNCF Réseau de démarrer la
phase de réalisation des travaux prévus.

Les modalités de financement de cette compensation au bénéfice de SNCF Réseau seront
définies dans 1’Annexe [1] « Conditions Particuliéres », en particulier la durée de cette
compensation.

Le montant de cette compensation financiere sera évalué par SNCF Réseau a I’issue des études
Avant-Projet/Projet. SNCF Réseau fournira le cas eéchéant les éléments nécessaires a la
réalisation d’une contre-expertise de la part des Financeurs Publics. Elle fera 1’objet d’une
réévaluation a la date d’achévement des travaux financés par la Convention de Financement au
regard des conditions économiques et techniques de réalisation du Projet d’investissement.

Article 8. Frais de maitrise d’ouvrage et de fonctions support de SNCF Réseau

Le Besoin de financement intégre les frais de maitrise d’ouvrage et de fonctions support de
SNCF Réseau.

Les frais de maitrise d’ouvrage et de fonctions support calculés par SNCF Réseau sont estimés
en fonction de la nature du Projet. Cette estimation est intégrée dans le Besoin de financement.
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Comme ’ensemble des postes de dépenses du Projet, les frais de maitrise d’ouvrage et de
fonctions support font I’objet d’un suivi par les Parties dans le cadre du Comité de Pilotage et
du Comité Technique et Financier visés a 1’article 6 des présentes Conditions Générales.

En cas de réalisation de la phase du Projet pour un colt inférieur a 95% du Codt Estimatif
Initial, le montant des frais de maitrise d’ouvrage versé a SNCF Réseau en tant que maitre
d’ouvrage est augmenté d’un pourcentage équivalent a celui du pourcentage d’économies
réalisées au-dela de 5 % par rapport & ce montant (comparaison en euros constants). Cette
augmentation ne pourra ni dépasser 10 % du montant des frais de maitrise d’ouvrage calculés
au titre de la Convention de Financement, ni 50 % du montant des économies réalisées. La
bonification est constatée par le Comité de Pilotage et est intégrée dans 1’appel de fonds faisant
office de solde.

Les cas de pénalités imputables 8 SNCF Réseau sur les frais de maitrise d’ouvrage sont traités
a larticle 11.

Article 9. Financements européens

9.1  Demande de financements européens

Si le Projet ou une ou plusieurs phases du Projet financé(es) au titre de la Convention de
Financement est ¢ligible & un financement européen et dans I’hypothése ou un financement
européen serait envisage par les Parties, SNCF Réseau constitue et dépose, dans les formes et
délais exigés, le dossier de demande de financement européen. Le(s) Financeur(s) Public(s)
s’engage(nt) a lui fournir dans les meilleurs délais tous les documents et informations
nécessaires a la constitution de ce dossier.

Selon le calendrier du Projet ou des phases du Projet, SNCF Réseau dépose la demande de
financement européen le plus tot possible afin d’obtenir de la (des) autorité(s) compétente(s)
un avis de principe permettant aux Parties de se positionner sur la poursuite du Projet ou de la
phase du Projet concernée.

En cas de refus de la demande de financement ou si le montant du financement accordé est
inférieur au montant demandé, SNCF Réseau ne supporte aucune responsabilité vis-a-vis des
autres Parties.

9.2  Intégration du financement européen au Plan de financement

Tant que la subvention européenne n’est pas notifiée avec son échéancier de versements
attendus a SNCF Réseau, le Besoin de financement du Projet ou de chague phase du Projet doit
a tout moment étre intégralement couvert par le(s) Financeur(s) Public(s).

Dés que la subvention européenne est notifiée & SNCF Réseau, elle est deduite du Plan de
financement du projet. Le calendrier des appels de fond de(s) Financeur(s) Public(s) est adapté
en fonction de 1’échéancier des versements attendus des fonds européens, de fagon a exclure
tout risque de portage financier pour SNCF Réseau.
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Compte tenu du caractére incertain du versement des subventions européennes attendues et en
cas de versement diminué ou tardif par rapport a I’échéancier des versements attendus, les
Financeur(s) Public(s) s’engagent a couvrir les contributions complémentaires nécessaires au
financement du Projet ou des Phases du Projet. Ces contributions feront 1’objet d’un appel de
fond complémentaire.

9.3  Réduction du financement européen

Une subvention européenne n’est définitivement acquise a ses bénéficiaires qu’a 1’issue d’une
période de cing (5) années suivant le versement par 1’Union européenne du solde de la
subvention européenne, et sous réserve de la réalisation d’un audit a posteriori.

Il appartient 8 SNCF Réseau, diment bénéficiaire de la subvention européenne accordée, de
diligenter la conduite du Projet et des certificats correspondants de fagon a ce que le montant
effectif versé corresponde au montant maximum notifié.

Dans I’hypothése d’une décision de ’autorité de gestion du programme européen ayant pour
effet de réduire le montant de la subvention versée au titre du Projet, dont le fait genérateur
n’est pas une carence de SNCF Réseau au titre de ’article 9.4 ci-apres, le(s) Financeur(s)
Public(s) s’engage(nt) a maintenir tout au long de le Convention de Financement, leurs
contributions financieres respectives nécessaires a la couverture compléte du Besoin de
financement.

9.4  Gestion de la subvention
SNCF Réseau assure la gestion administrative du financement européen obtenu.

SNCF Réseau s’assure a cet égard que 1’assiette des dépenses prises en compte au titre du
financement européen respecte les exigences de justification et de comptabilisation posées par
la procédure des financements européens.

SNCF Réseau s’engage a mettre en ccuvre les moyens suffisants pour la gestion de la
subvention européenne.

SNCF Réseau s’engage également a respecter toutes les dispositions que ce financement
implique, notamment en termes de publicité et de références aux fonds européens dans la
communication relative au Projet.

SNCF Réseau fournit au plus tot, apres notification, au(x) Financeur(s) public(s) un échéancier
prévisionnel des versements attendus de la subvention européenne dont il est bénéficiaire.

9.5  Frais

Les frais de préparation du dossier de la demande de financement européen et les frais de
gestion relatifs a la mise en ceuvre du financement sont intégrés dans le cotit du Projet ou de la
phase du Projet ainsi financé. Ils intégrent notamment le temps de préparation du dossier de
demande de subvention, le temps de gestion de la subvention, ainsi que les frais d’attestation
des dépenses par les commissaires aux comptes.
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Ces frais sont intégrés dans les frais de maitrise d’ouvrage a 1’Annexe [1] « Conditions Particulieres »
et sont susceptibles d’évoluer.

Article 10. Gestion des écarts

10.1 Définition des colts de référence

Les Codts Estimatifs Initiaux pris en compte au titre du présent article relatif a la Gestion des
Ecarts sont les suivants :

- Dans les Conventions de Financement ayant pour objet le financement d’études, le cotit
de référence sera le Codt Estimatif Initial des études établi par SNCF Réseau et indiqué
dans la Convention de Financement.

- Dans les Conventions de Financement ayant pour objet le financement de travaux :

o Si la Convention de Financement est batie sur le Codt Estimatif Initial fixé dans
les études d’avant-projet (le « cot AVP »), le colt de référence pour la mise en
ceuvre du présent article est le « colt AVP » exprimé en euros constants ;

o Si la Convention de Financement est batie sur le Codlt Estimatif Initial résultant
des études de Projet (le « cot PRO »), le codt de référence pour la mise en
ceuvre du présent article est le « colt PRO » exprimé en euros constants.

10.2 Répartition des économies de codts

Si, a programme constant, le Codt Final de la phase ou des phases du Projet calculé par SNCF
Réseau a la date d’établissement du relevé de dépenses définitif est inférieur au Colt Estimatif
Initial, exprimé en euros courants en tenant compte de 1’évolution réelle des indices
d’indexation, de la phase ou des phases du Projet, 1’économie de Besoin de financement est
répartie entre les Parties au prorata des financements apportés.

Si, a programme constant, le Codt Final de la phase ou des phases du Projet calculé par SNCF
Réseau a la date d’établissement du relevé de dépenses définitif est supérieur au Colt Estimatif
Initial, exprimé en euros courants en tenant compte de I’évolution réelle des indices
d’indexation, de la phase ou des phases du Projet et que parallélement le Besoin de financement
definitif est inférieur au Besoin de financement initial, I’économie de Besoin de financement
complémentaire a apporter est répartie entre les Parties au prorata des financements apportés.

Le cas échéant, SNCF Reéseau procéde au reversement du trop-percu dans les conditions
précisées a I’article 12.1 des présentes Conditions Générales.

10.3 Répartition des colts supplémentaires
En cas de risque de dépassement du Codt Estimatif Initial, a quelque moment que ce soit au

cours de I’exécution de la Convention de Financement et quelle qu’en soit la cause, le(s)
Financeur(s) Public(s) en est(sont) informé(s) par SNCF Réseau dans les meilleurs délais a
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compter de la connaissance par SNCF Réseau de ce risque de dépassement, en cohérence avec
les modalités définies a I’article 6.

En conséquence, SNCF Réseau adressera au(x) Financeur(s) Public(s) et au Comité de
pilotage, une premiere analyse (i) des raisons expliquant le risque de dépassement du Codt
Estimatif Initial, (ii) le montant de codts supplémentaires estimés a la date de 1’analyse et (iii)
la répartition par poste de cofit du financement supplémentaire requis pour I’achévement de la
phase du Projet ou du Projet.

Cette premiére analyse devra étre transmise par SNCF Réseau aux Financeur(s) Public(s) et au
Comité de pilotage dans les meilleurs délais dés qu’elle aura eu connaissance de la survenance
du risque de dépassement et lorsque cela est possible au minimum six (6) mois avant I’échéance
a laguelle SNCF Réseau considere que des engagements financiers complémentaires sont
nécessaires pour le bon avancement des études et des travaux. Cette premiere analyse
explicitera le degreé de précision de 1’analyse, lié au fait générateur, et pourra étre revue a I’issue
d’analyses complémentaires permettant de conforter les codts et les plannings.

Le risque de dépassement du Codt Estimatif Initial sera examiné en comités techniques et
financier, puis en Comités de pilotage sur la base de cette premiére analyse fournie par SNCF
Réseau et le cas échéant des analyses complémentaires.

Avant toute mobilisation de financement supplémentaire, SNCF Réseau s’engage a rechercher
toutes les pistes d’économies permettant de limiter les impacts cotts et plannings a programme
d’opération constant et a adapter le cas échéant le programme d’opération aux financements
disponibles, sous réserve de la validation par le comité de pilotage des modifications de
programme correspondantes.

Le(s) Financeur(s) Public(s) et/ou le Comiteé de pilotage dispose(nt) d’un délai de 2 mois a
compter de la réception de I’analyse (i, ii, iii) pour faire part de sa (leur) décision de porter un
financement complémentaire a la validation de leurs instances délibérantes. L’absence de
notification expresse par le(s) Financeur(s) Public(s) de sa (leur) décision dans ce délai vaut
refus de compléter le Besoin de financement et entraine 1’application des dispositions de
I’article 10.5 des présentes Conditions Générales.

En tout état de cause, un avenant & la Convention de Financement sera établi dans un délai de
2 mois & compter de la notification de leur décision d’acceptation pour que le Besoin de
financement supplémentaire requis par rapport au Codt Estimatif Initial soit réparti entre les
Financeurs Publics selon la clé de répartition initiale ou modifiée. Le cas échéant, si et
seulement si sa responsabilité est engagée selon les conditions fixées a ’article 11 ci-dessous,
le maitre d’ouvrage pourra étre conduit a contribuer au besoin de financement par le versement
de pénalités. Cet avenant devra ensuite étre validé par les instances décisionnelles de chacune
des Parties.

Les dispositifs ci-dessus doivent permettre de prévenir 1’occurrence d’un dépassement non
prévu en fin de projet. Dans ’hypothése ou le dépassement du Cott Estimatif Initial ne serait
constaté par les Parties qu’au terme de 1’acheévement des études ou des travaux prévus par la
phase du Projet ou du Projet, SNCF Reéseau adressera au(x) Financeur(s) Public(s) le projet de
relevé de dépenses définitif avec (i) une analyse des raisons qui expliquent le dépassement du
Codt Estimatif Initial, (ii) le montant de ces codts supplémentaires et (iii) leur répartition par
poste de codt et par Financeur(s) Public(s). Dans la mesure ou SNCF Réseau ne contribue pas
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au financement du projet, et si malgré ces mesures il était constaté en fin de projet un
dépassement du besoin de financement, les colts supplémentaires ne pourront étre pris en
charge par le maitre d’ouvrage que dans les conditions prévues a 1’article 11 de la présente
convention de financement.

10.4 Gestion des écarts relatifs aux effets de I’indexation

SNCF Réseau ne supporte pas les risques d’évolution a la hausse des indices de référence
retenus pour actualiser le Besoin de financement. A chaque comité de pilotage, SNCF Réseau
présentera aux partenaires un état de I’évolution des indices de référence et les prévisions de
fin d’année et des éventuelles conséquences sur le cotit de la convention de financement. Un
comité de pilotage sera organisé dans tous les cas au mois de septembre a cet effet.

Par conséquent, si le colt de réalisation des études et/ou travaux finances se trouvait modifié en raison
de I’évolution des indices d’indexation prévus a la signature de la Convention de Financement, les
Financeurs(s) Public(s), apres avoir été informés lors du comité de pilotage, prendront en charge les
dépenses réellement engagées par SNCF Réseau notamment par application des indices réels.
Inversement, les évolutions a la baisse seront répercutées aux co-financeurs.

Etant donné les incertitudes sur 1’évolution de 1’indice d’actualisation retenu dans la
Convention de Financement, chaque année, un avenant a la Convention de Financement sera
conclu au plus tard en décembre de I’année N. Cet avenant permettra 1’actualisation pour
I’année N+1 du Plan de financement en cohérence avec le dernier indice réel connu.

En application de cet avenant, lors de chaque appel de fonds, le montant réel en euros courants de
I’échéance établi conformément aux dispositions de 1’Annexe [4] « Calendrier prévisionnel des
appels de fonds » sera calculé par SNCF Réseau en tenant compte de cette évolution.

10.5 Refus de modification du Plan de financement

En cas de refus du(des) Financeur(s) Public(s) de compléter par des engagements fermes et
fiables le Besoin de financement identifié par SNCF Réseau préalablement a I’achévement des
études ou des travaux financés et des lors que le niveau des engagements du(des) Financeur(s)
Public(s) n’est pas suffisant pour achever les études et/ou travaux, et ce malgré la procédure de
reglement des différends prévue par les présentes Conditions Générales :

Q) SNCF Réseau pourra suspendre pour une duree limitée a 3 mois et/ou pourra arréter le
Projet ou la phase du Projet concernée ;

(i)  SNCF Réseau pourra unilatéralement résilier la Convention de Financement dans les
conditions prévues a I’article 18 « Résiliation » des Conditions Générales.

En cas de suspension et/ou d’arrét des études et/ou des travaux, ainsi que dans 1’hypothése
d’une résiliation unilatérale de la Convention de Financement en raison du refus d’un ou
plusieurs Financeurs Publics de prendre en charge les codts supplémentaires des études et/ou
des travaux, le(s) Financeur(s) Public(s) suscitant le retard dans leur engagement
supportera(ont) seul(s) les conséquences financieres (i) de la suspension et/ou de I’arrét de la
phase des études et/ou des travaux financés par la Convention ou (ii) de la résiliation de la
Convention de Financement. En conséquence, il(s) indemnisera(ont) intégralement SNCF
Réseau :
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Q) De toutes les sommes dues par cette derniere, a quelque titre que ce soit, et notamment
en vertu des actions en responsabilité qui seraient engagées contre elle par des tiers, au
motif de la suspension ou de I’arrét du Projet ou de la phase du Projet ;

(i)  Des colts de remise en état du réseau ferroviaire nécessaires pour que celui-ci soit de
nouveau en état de fonctionnement normal/de plein exercice.

Dans I’hypothése ou le(s) Financeur(s) Public(s) refuserai(en)t de verser 8 SNCF Réseau ces
indemnités et les montants dus au terme du projet de relevé de dépenses définitif au titre des
études ou travaux realises au cours de la phase du Projet ou du Projet, le différend sera réglé
conformément a la procédure prévue par les présentes Conditions Générales.

Article 11. Pénalités en cas de non-respect du délai de réalisation et/ou du Co(t Estimatif

11.1 Principes
En cas (i) de non-respect du délai estimatif de réalisation des études et/ou des travaux de la
phase du Projet ou du Projet financé et/ou (ii) de dépassement du Codt Estimatif Initial de la
phase du Projet ou du Projet financé, tel que défini a I’article 10 de la Convention de
Financement, le(s) Financeur(s) public(s) pourra(ont) appliquer a SNCF Réseau des pénalités
dans les conditions prévues au présent article, a I’exclusion de toute autre mesure au titre de la
Convention de Financement.

Une pénalité de retard dans la réalisation du Projet ou une pénalité de dépassement du Codt
Estimatif Initial ne peut étre infligée 8 SNCF Réseau que si une faute, dont il est prouvé qu’elle
lui est directement imputable, constitue une cause directe et certaine du retard ou du
dépassement du Codt Estimatif Initial.

Dans ce cas, SNCF Réseau fournit les pieces justificatives, dans la limite de ses obligations de
confidentialités vis-a-vis des tiers.

En tout état de cause, les financeurs peuvent diligenter un audit dans le cadre de I’article 15.

Les pénalités applicables au titre du présent article sont plafonnées a 10% de la part du montant
des frais de maitrise d’ouvrage de la Phase du Projet, toutes causes confondues.

En cas de contestation de la part de SNCF Réseau relative a I’application de telles pénalités, le
differend sera réglé conformément a la procédure prévue par les présentes Conditions
Générales.

1.2 Calcul de la pénalité pour dépassement du délai de réalisation
Le délai indicatif de réalisation est le délai prévu a la date de signature de la convention de
financement dans I’Annexe [3] « Délais prévisionnels », auquel s’ajoutent les délais
additionnels imputables a un ou plusieurs des événements listés a I’article 11.5 « Circonstances
exonératoires » qui seraient survenus.
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La pénalité de retard peut se déclencher des le premier jour de dépassement du délai indicatif
de réalisation tel que défini a ’alinéa précédent. La pénalité de retard est égale a [3/1000°™]
du montant des frais de maitrise d’ouvrage de la phase du Projet ou du Projet par pourcentage
de jours de retard.

En fonction de la spécificité de la Phase du Projet ou du Projet financé, les modalités de calcul
de la pénalité de retard pourront étre ajustées dans I’ Annexe [1] « Conditions Particuliéres ».

Au sens de la présente Convention de Financement, les frais de maitrise d’ouvrage sont compris
dans le Colt Estimatif Initial et a Terminaison et sont définis a I’article 7.1 ci-dessus.

La pénalité de retard n’est pas infligée par chaque financeur public mais correspond a une
somme unique dont le montant est plafonné dans le cadre tracé ci-dessus et dont le produit est
réparti entre chaque financeur public selon la clé de répartition de leur financement.

11.3 Calcul de la pénalité encourue pour dépassement du Co0t Estimatif Initial

Le colt de référence pour le calcul de la pénalité en € constants (aux conditions économiques
de conclusion de la premiére Convention de Financement) est le Codt Estimatif Initial a la date
de signature de la convention de financement dans 1’Annexe [3] « Colts prévisionnels » y
compris provision pour risques, auquel s’ajoutent les cofits additionnels imputables a un ou
plusieurs des événements listés a I’article 11.5 « Circonstances exonératoires ».

La pénalité peut se déclencher des le premier euro de dépassement de ce colt de réference tel
que défini a I’alinéa précédent. La pénalité est égale a [5/1000°™] du montant des frais de
maitrise d’ouvrage de la phase du Projet ou du Projet par pourcentage de dépassement du co(t.

En fonction de la spécificité de la Phase du Projet ou du Projet concerné, les modalités de calcul
de la pénalité de retard pourront étre ajustées dans 1’ Annexe [1] « Conditions Particuliéres ».
La pénalité n’est pas infligée par chaque Financeur Public mais correspond & une somme
unique dont le montant est plafonné dans le cadre tracé ci-dessus et dont le produit est réparti
entre chaque financeur public selon la clé de répartition de leur financement.

11.4 Plafond global des pénalités
Le plafond global des pénalités applicables au titre des articles 11.2 et 11.3 toutes pénalités
cumulées et toutes causes confondues ne saurait dépasser un taux de 10 % du montant des frais

de maitrise d’ouvrage.

11.5 Circonstances exonératoires

11.5.1 Définition

SNCF Réseau ne sera pas responsable de 1’inexécution ou du retard a exécuter ses obligations,
ni d’un dépassement du Cott Estimatif Initial et ne pourra se voir infliger aucune pénalité dans
les hypotheses suivantes :

a) Retards ou dépassement du Codt Estimatif Initial résultant de 1’action d’un tiers
et notamment :

CF1 SNCF RESEAU - Financeurs publics

Page 22 sur 37



Accusé de réception en préfecture
038-200018166-20231223-DEL-2023-038BEE
Date de télétransmission : 03/12/2028

Date de réception préfecture : 03/12/2028

e FEtudes et/ou travaux d’un autre maitre d’ouvrage ou de tout
tiers ou de tout autre projet en interface ;

e Aléa politique, évenement ou manifestation empéchant ou
suspendant la réalisation des études et/ou des travaux ;

e Boycotts, gréves et lock-out sous quelque forme que ce soit,
occupations d’usines et de locaux, arréts de travail se produisant
dans les entreprises de la partie qui demande 1’exonération de sa
responsabilité ;

e La non-obtention pour des raisons extérieures a8 SNCF Réseau,
des restrictions temporaires de capacité prévues dans I’ Annexe 1
« Conditions Particuliéres » pour la réalisation du Projet ou de la
phase du Projet ;

Les retards ou dépassement du co(t estimatif initial imputables a I’exécution de marchés passés
avec des tiers ne rentrent pas dans les circonstances exonératoires sauf s’ils résultent eux-
mémes de I’une des causes exonératoires définies a I’article 11.5.1.

b) Retards ou dépassement du Codt Estimatif Initial liés a tout événement
environnemental, non raisonnablement prévisible naturel ou technologique,
économique, sanitaire, géopolitique, et notamment :

e Toute contamination ou pollution du sol, du sous-sol ou des eaux
(souterraines ou pas) ;

e Toute découverte d’espece protégée

e Tous éléments naturels, y compris géologiques, qu’il n’était pas
possible de prévoir et auxquels il n’est pas possible de résister ;

e Toute découverte ou apparition d’éléments extérieurs nécessitant
des investigations (découvertes archéologiques, explosifs, ...) ;

e Toute découverte de servitudes et de réseaux non identifiés ;

e Toutes les conséquences résultant de survenance de situations de
crise liées au contexte économique, sanitaire et géopolitique
national ou international tels que les ruptures ou difficultés
d’approvisionnement, les dysfonctionnements ou tensions en
termes de ressources humaines (pénurie de main d’ceuvre, etc.) ;

e La non-obtention pour des raisons extérieures a SNCF Réseau,
des restrictions temporaires de capacité prévues dans 1’ Annexe
[1] « Conditions Particuliéres » pour la réalisation du Projet ou
de la phase du Projet.

c) Retards ou dépassement du Codt Estimatif Initial liés a tout retard dans I’octroi
des financements et notamment :

e Versement tardif des fonds étatiques, des fonds des collectivités
territoriales ou des fonds européens
e Prise de décision tardive des Financeurs Publics
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d) Retards ou dépassement du Codt Estimatif Initial liés a toute procédure
administrative ou juridictionnelle ainsi qu’a toute ¢évolution normative ou
réglementaire et notamment :

e Démarrage des procédures administratives pilotées par une autre
maitrise d’ouvrage ;

e Obtention tardive ou non-obtention d’une autorisation
administrative nécessaire a 1’exécution du Projet, pour des
raisons extérieures & SNCF Reéseau et sous réserve que SNCF
Réseau n’en soit pas responsable, notamment dans la
constitution des dossiers afférents ;

e Tout recours gracieux ou juridictionnel ayant pour objet et pour
effet d’empécher, de s’opposer ou de suspendre 1’exécution des
études et/ou des travaux ;

e Toute décision administrative ou juridictionnelle ayant pour
objet ou effet d’empécher, de suspendre ou d’arréter les études
ou les travaux ;

e [’adoption, la modification, la révision ou I’annulation de
documents d’urbanisme (carte communale, plan local
d’urbanisme, plan de sauvegarde et de mise en valeur, schéma
de cohérence territoriale, SDRIF, directive territoriale
d’aménagement, etc.) affectant 1’autorisation, la planification ou
I’exécution des études et/ou des travaux ;

e Evolution normative ou réglementaire rendue applicable au
cours des etudes et/ou des travaux.

e) Retard ou dépassement lié a des modifications de programme qui ne sont pas
liees a des choix propres de SNCF Réseau ;

f)  Retards ou dépassement du Co0t Estimatif Initial liés a tout évenement relevant
de la force majeure défini comme tout événement extérieur imprévisible, irrésistible
dans sa survenance et ses effets et qui ne permet pas a SNCF Réseau d’exécuter ses
obligations au titre de la présente convention en situation dégradée, voire qui ne permet
plus a SNCF Réseau de pouvoir les assurer.

Constituent notamment un événement de force majeure, dans le cadre de la présente
Convention de Financement, les cas suivants :

(i) Laguerre, déclarée ou non déclarée, la guerre civile, les émeutes et révolutions,

les actes de piraterie, les sabotages, les vols ;

(i) Les cataclysmes naturels tels que les vents forts, tempétes, cyclones,

tremblements de terre, raz de marée, inondations, destruction par la foudre ;

(iii) Les explosions, incendies, destructions de machines, d’usines et d’installations

quelles qu’elles soient ;

(iv) Les pandémies.

La survenance des événements énoncés ci-avant ne sauraient exonérer SNCF Réseau dans la
conduite de I’ensemble des démarches qui permettraient d’en minimiser les impacts.
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11.5.2 Mise en ceuvre des circonstances exonératoires

Si SNCF Réseau identifie la survenance d’un événement pouvant constituer une Circonstance
Exonératoire au sens du présent article 11.5.1, elle le notifie immédiatement par écrit motive
au(x) Financeur(s) Public(s) et lui (leur) adresse dans les meilleurs délais un rapport précisant
(1) les bases de sa position, (ii) les conséquences de 1’événement au regard des délais de
réalisation de la phase du Projet ou du Projet et (iii) les colts supplémentaires pouvant découler
de cet événement.

S’ils entendent contester la validité de cette position, le(s) Financeur(s) Public(s) notifie(nt) a
SNCF Réseau par écrit dans le délai de deux mois a compter de la remise du rapport leur
décision quant au bien-fondé de cette prétention. Pendant ce délai de deux mois, SNCF Réseau
doit prendre, dans les meilleurs délais, toutes les mesures raisonnablement envisageables, et en
dernier ressort la suspension des études ou des travaux prévus pendant la phase en question,
pour atténuer I’impact de 1’événement constituant une Circonstance Exonératoire sur
I’exécution de ses obligations.

En cas de désaccord des Parties a I’issue de ce délai d’un mois, il est fait application des
stipulations relatives aux réeglements des différends des présentes Conditions Générales.

Si la demande de SNCF Réseau de prise en considération de Circonstances Exonératoires n’est
pas contestée dans le délai de deux mois précités, toutes les Parties sont réputées avoir accepté
la validité de la demande de prise en considération des Circonstances Exonératoires.

11.6 Mise en ceuvre des pénalités en fin de projet

Les stipulations du présent article trouvent application en cas de faute prouvée de SNCF Réseau
dans les termes et conditions de 1’article 10 ci-dessus.

A cet égard, dans le cadre du Comité de Pilotage visé a I’article 6.2 réuni a une date proche de
la fin des délais contractuels et au plus tard trois (3) mois avant ce terme, SNCF Réseau fournit
au(x) Financeur(s) Public(s) un rapport détaillé (i) sur 1’origine et I’importance du(des)
dépassements du délai estimatif de réalisation, ainsi que ses(leurs) conséquences pour la
réalisation de la phase du Projet ou du Projet financé et/ou (ii) sur 1’origine et I’importance
du(des) dépassement(s) du Codt Estimatif Initial et ses(leurs) conséquences.

Au vu de ce rapport, le Comité de Pilotage évoque les pénalités susceptibles d’étre infligées a
SNCF Réseau en une fois, au terme de la phase ou des phases du Projet objet de la convention
de financement.

Les retards et dépassements de colts sont ensuite constatés par le Comité de Pilotage une fois
prononcée la fin de la phase du Projet ou du Projet, les Financeur(s) Public(s) validant le
montant définitif des pénalités correspondantes, sur la base des éléments présentés par SNCF
Reéseau.

Les pénalités sont libératoires.

Les pénalités sont déduites au moment du versement du solde.
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Article 12. Appel de fonds

12.1 Appels de fonds et solde

SNCF Réseau procede aux appels de fonds auprés de chaque financeur, selon la clé de
répartition figurant au Plan de financement et selon les modalités suivantes.

- Un premier appel de fonds correspondant a 20 % de la participation respective de
chaque financeur en euros courants sera appelé dés I’engagement du Projet ou de la
phase du Projet financé, lequel appel sera justifié par un courrier de SNCF Réseau
adressé a I’ensemble des Financeurs Publics.

Apres le démarrage des études et/ou des travaux prévu(e)s par le Projet ou la phase du
Projet financé, des acomptes dus par chacun des Financeurs Publics correspondant a
I’avancement des études et/ou des travaux seront calculés et appelés en proportion de celui-
ci. Ces acomptes sont accompagnes d’un certificat d’avancement des études et/ou des travaux
visé par le représentant de SNCF Réseau et dun bilan des dépenses déja engagées. Le cumul
des fonds appelés ne pourra pas excéder 90% du montant de la participation de chaque
Financeur Public en euros courants définie au Plan de financement.

- Au-dela des 90%, les demandes de versement d’acomptes seront accompagnées d’un état
récapitulatif des dépenses comptabilisées visé par SNCF Réseau. Le cumul des fonds appelés
ne pourra pas excéder 95% du montant en euros courants défini au plan de financement.

Le solde du financement sera appelé dans un délai de quarante-huit (48) mois apres la mise en
service de la phase du Projet ou du Projet, sous réserve de I’approbation dans ce délai par les
Financeurs Publics (hors UE) d’un décompte général et définitif. Sauf a ce que SNCF Réseau
justifie de la non-présentation de ce solde, au-dela de ce délai, une pénalité d’un montant de
10% des frais de maitrise d’ouvrage pour non-présentation du solde sera exigible.

Les appels de fonds sont établis en euros courants.

L’Annexe [1] « Conditions Particuliéres » peut préciser, en tant que de besoin et sans déroger
au présent article, les modalités d’appel de fonds.

12.2 Calendrier prévisionnel des appels de fonds

Le calendrier prévisionnel des appels de fonds figure en Annexe [4] « Calendrier prévisionnel
des appels de fonds ».

Le montant des échéances prévisionnelles des appels de fonds fait régulierement I’objet
d’actualisations par SNCF Réseau, communiquées par celle-ci au(x) Financeur(s) Public(s) par
tous moyens. Ces calendriers actualisés ne constituent pas une modification de la Convention
de Financement.
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Les appels de fonds sont adressés par SNCF Réseau a chacun des Financeurs Publics
conformément au calendrier le cas échéant actualisé, selon les modalités définis a I’ Annexe [4]
« Calendrier prévisionnel des appels de fonds ».

12.3 Délai de paiement

Les Financeurs Publics conviennent de régler les sommes dans un délai de quarante-cing (45)
jours & compter de la date d’émission des appels de fonds.

Aucune réclamation ou contestation par un Financeur Public ne suspendra le délai de reglement
ou les actions en recouvrement engagées par SNCF Réseau.

Toutefois, dans ce délai, si un Financeur Public constate une erreur manifeste dans 1’appel de
fonds recu aprés analyse des documents transmis par SNCF Réseau, ce Financeur Public a la
possibilité de contester cet appel de fonds par notification formelle en lettre recommandée avec
accusé de réception aupres de SNCF Réseau. Le délai de réglement s’arréte alors a la date de
notification et le délai restant ne pourra reprendre qu’une fois résolu le différend entre le
Financeur Public concerné et SNCF Réseau.

Toute somme non payée dans les délais impartis portera de plein droit intérét au taux légal en
vigueur a la date prévue du paiement considéré, majoré de deux points de pourcentage.

12.4 Modalités de paiement

Le paiement est effectué par virement a SNCF Réseau sur le compte bancaire dont les
références sont les suivantes :

Code IBAN Code BIC

FR76 |3000 |3036 |2000 |0200 |6214 |594 SOGEFRPPHPO

Chaque libellé de virement devra comprendre le numéro de la facture d’appel de fonds.

Article 13. Fiscalité

Les montants verses par le(s) Financeur(s) Public(s) au titre de la Convention de Financement
sont des subventions qui ne sont pas soumises a TVA.

Les sommes dues au titre des éventuelles pénalités ne seront également pas soumises a TVA.
Tout paiement a SNCF Réseau d’une subvention assortie d’une contrepartie au bénéfice direct

du Financeur Public concerné sera soumis a TVA au taux en vigueur a la date de son exécution.

Article 14. Caducité des engagements financiers — réglement du solde

Les engagements financiers des Financeurs Publics deviendront caducs si, a I’expiration d’un
délai mentionné dans I’ Annexe [1] « Conditions Particuliéres » qui ne saurait &tre supérieur a
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quarante-huit (48) mois, le maitre d’ouvrage n’a pas effectué une demande de réglement du
solde da au titre de ces engagements.

Le delai mentionné dans 1I’Annexe [1] « Conditions Particuliéres » visé ci-dessus démarre a
compter de la plus tardive des deux dates suivantes : I’achévement du Projet ou de la phase du
Projet au titre duquel la subvention a été accordée ou la mise en service des installations
financées selon le calendrier indiqué en Annexe [3] « Délais prévisionnels » de la convention
de Financement.

Le point de départ du délai de caducité visé au premier alinéa est automatiquement reporté en
cas d’événement affectant le déroulement du Projet. Le(s) Financeur(s) Public(s) s’engage(nt)
a cet égard a modifier les décisions attributives des subventions relatives a 1’Opération afin de
reporter en consequence la date a compter de laquelle court le délai de caducité prévu par
lesdites décisions.

En outre, ce délai peut étre prolongé dans I’hypothése ou I’engagement d’un contenticux

interdirait de prononcer le quitus de 1’opération ou pour tout autre motif en cas d’accord des
Parties, formalisé dans les conditions prévues a I’article 19 des présentes Conditions Générales.

Article 15. Modalités de contréle par les Financeurs Publics

Chaque Financeur Public peut faire procéder, par toute personne habilitée a cet effet, a une
vérification de la réalisation des actions et de I’emploi des fonds par SNCF Réseau en informant
en temps utile au moins 20 jours ouvrés avant la date de 1’audit cette derniére préalablement
par lettre recommandeée avec avis de réception.

Le contrdle ne peut plus débuter apres le versement du solde de la phase du Projet ou du Projet,
objet de la Convention de Financement.

En tout état de cause, le délai de réalisation d’un contrdle intervenant en cours d’exécution du
Projet ou de la phase du Projet concernée ne saurait dépasser un délai de quatre (4) mois.

La réalisation de cet audit en cours d’exécution du projet ou de la phase du Projet ne préjuge
pas de I’accord des Parties sur ses conclusions et n’a pas pour effet de reporter ou de remettre
en cause la conclusion d’un avenant a la Convention de Financement, tel que prévu a ’article
10.3 ci-dessus et destiné a répartir le Besoin de Financement entre les Financeurs Publics.

Dans le cadre du contrdle par le(s) Financeur(s) Public(s), celui-ci (ceux-ci) aura(ont) acces
aux documents administratifs, comptables et techniques ainsi qu’a toutes pieces justificatives.
Ils peuvent également demander, le cas échéant, toute explication ou toute piéce
complémentaire qui serait raisonnablement utile concernant I’exécution du Projet ou de la
phase du Projet concernée.

Les documents administratifs, comptables et techniques ainsi que toute piéce communiquée
aux Financeurs Publics a leur demande constituent des Informations Confidentielles au sens
des présentes Conditions Générales.

CF1 SNCF RESEAU - Financeurs publics

Page 28 sur 37



Accusé de réception en préfecture
038-200018166-20231223-DEL-2023-038BEE
Date de télétransmission : 03/12/2028

Date de réception préfecture : 03/12/2028

Les personnes désignées ou mandatées, d’un commun accord entre SNCF Réseau et le ou les
Financeur(s) Public(s) demandeur(s) pour procéder a ces contrdles seront soumises aux regles
applicables en matiére de confidentialité définies a I’article 23 des présentes Conditions
Geénérales, notamment par la signature d’un Engagement Individuel de Confidentialité (EIC)
dans la forme prévue a I’article 23.2 des présentes Conditions Générales.

SNCF Réseau conserve I’ensemble des pieces justificatives de dépenses pendant dix (10) ans
a compter de la fin du Projet.

Les frais de la procédure de verification sont a la charge du(des) Financeur(s) Public(s) ayant
diligenté le contrdle.

Article 16. Bilan

En tant que de besoin, et sous réserve que cette obligation s’applique a I’Opération aux termes
de I’Annexe [1] « Conditions Particulieres », SNCF Réseau réalise la présentation aux
Financeurs Publics du bilan des résultats économiques et sociaux prévu a I’article L. 1511-6
du Code des transports (le « Bilan LOTI »).

Les codts relatifs a la réalisation du Bilan LOTI sont supportés par les Financeurs Publics et
intégrés au CoQt Estimatif Initial.

Le Bilan LOTI du Projet est rendu public sur le site internet de SNCF Réseau a I’adresse
suivante : https://www.sncf-reseau.com/fr/bulletins-officiels.

Article 17. Entrée en vigueur et durée

17.1 Entrée en vigueur

La Convention de Financement prend effet a la date de signature de celle-ci par la derniere des
Parties.

17.2  Expiration de la Convention de Financement

La Convention de Financement prend fin a la plus tardive des dates suivantes :

Aprés le paiement du solde da par les Parties au titre de la Convention de Financement ;

- En cas de financement européen, apres la décision de ’autorité de contrdle de gestion
du programme européen cloturant la phase de contréle a posteriori.

Article 18. Résiliation

18.1 Reésiliation pour impossibilité d’exécution
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Au cas ou un événement de quelque nature que ce soit rendrait impossible dans un délai
prévisible la réalisation des études et/ou travaux financés, nonobstant toutes diligences
raisonnablement possibles pour en atténuer les effets, chacune des Parties pourra a tout
moment, et a défaut d’accord amiable, en prononcer la résiliation.

Concernant les Conventions de Financement portant sur des travaux, le délai prévisible
s’entend d’une période d’au moins 12 (douze) mois.

18.2 Résiliation pour faute

La Convention de Financement peut également étre résiliée de plein droit par chacune des
Parties, en cas de non-respect par 1’autre Partie ou par I’une des autres Parties des engagements
pris au titre de la Convention de Financement.

18.3 Procédure

Toute résiliation au titre des articles 18.1 et 18.2 est précédée d’une mise en demeure adressée
aux autres Parties par la Partie qui la décide, par lettre recommandée avec demande d’avis de
réception et restée sans effet dans le délai imparti, lequel est fixé en fonction de la gravité de
I’événement ou du manquement, étant précisé que ce délai ne pourra en tout état de cause étre
inférieur a un délai de deux (2) mois a compter de la réception de la mise en demeure.

La mise en demeure précise la nature de I’événement ou des griefs articulés a 1’encontre de
’autre Partie.

Toute résiliation de la Convention de Financement au titre du présent article 19 est notifiée par
lettre recommandée avec accusé de réception.

Tout différend né de la résiliation de la Convention de Financement est réglé conformément
aux stipulations de 1’article 25 des présentes Conditions Générales.

Dans tous les cas de résiliation prévus par la Convention de Financement, le(s) Financeur(s)
Public(s) s’acquittera(ont) aupres de SNCF Réseau, sur la base d’un relevé de dépenses final,
de la totalit¢ des dépenses engagées jusqu’a la date de résiliation ainsi que des dépenses
nécessaires a 1’établissement d’une situation a caractére définitif, en ce compris la remise en
état du réseau ferré national.

SNCF Réseau préesente un appel de fonds au(x) Financeur(s) Public(s) pour reglement du solde

ou procede au reversement du trop-percu (en cas de cofinancement, au prorata des
participations des Financeurs Publics).

Article 19. Modifications

Sauf stipulation contraire prévues aux présentes Conditions Générales ou a 1’Annexe [1]
« Conditions Particulieres », toute modification des Annexes, ayant notamment pour objet une
modification de programme ou un dépassement de délai ou une modification des financements
requis, donnera lieu a I’établissement d’un avenant a la Convention de Financement.
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Les Annexes ainsi modifiées completent et remplacent les dispositions des Annexes
préexistantes concernées.

Les changements de références bancaires et/ou de domiciliations de factures visées aux

présentes Conditions Générales feront simplement I’objet d’un échange de lettres entre la Partie
a I’initiative de ce changement et les autres Parties qui en accuseront réception.

Article 20. Cession / Fusion

Les Parties ne pourront céder ou transférer tout ou partie de la Convention de Financement sans
I’accord préalable de I’ensemble des Parties. A cet effet, la Partie souhaitant céder ou transférer
tout ou partie de la Convention de Financement devra communiquer par courrier recommandé
avec demande d’avis de réception, au minimum deux (2) mois avant la date envisagée de la
cession ou du transfert, le motif du projet de cession, une présentation détaillée des qualités
économiques, financieres techniques du cessionnaire ou du bénéficiaire du transfert, ainsi que
tout élément permettant aux autres Parties d’assurer la continuité dans I’exécution de la
Convention.

Les autres Parties s’engagent a faire connaitre leur décision écrite et motivée dans un délai d’un
(1) mois a compter de la réception du courrier visé a I’alinéa précédent. Le silence gardé par
les autres Parties passé ce délai vaut refus du projet de cession de la Convention de
Financement.

La cession entraine la substitution du cessionnaire dans les droits et obligations résultant de la
Convention de Financement, soit pour la totalité en cas de cession totale, soit pour la partie de
la Convention de Financement considérée en cas de cession ou de transfert partiel.
La cession ne donne lieu a aucune renégociation de la Convention de Financement.
Cette disposition ne s’applique pas si I’une des Parties est remplacée par son successeur légal,

auquel cas la poursuite des engagements réciprogues est de plein droit.

Article 21. Propriété intellectuelle

Les documents préparés et rédigés par SNCF Réseau en lien avec la négociation, la signature
ou I’exécution de la Convention de Financement, notamment les études, comptes rendus,
plannings, syntheses réalisées dans le cadre de la Convention de Financement restent la
propriété de SNCF Réseau.

SNCF Réseau dispose a ce titre de I’intégralité des droits patrimoniaux de 1’auteur attachés aux
études en application des articles L. 122-1 et suivants du Code de la propriété intellectuelle.

SNCF Réseau est seule juge de I’utilisation, de la diffusion, de la transformation ou de
I’abandon des études. Toute diffusion des résultats par un(des) Financeur(s) Public(s) a un tiers
est subordonnée a I’accord préalable et écrit de SNCF Réseau.
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Les résultats des études sont communiqués au(x) Financeur(s) Public(s) sans que cette
transmission ne leur confére de droit sur ces éléments dans le respect de la réglementation
fiscale applicable.

Chaque Partie respecte la confidentialité des documents et informations qui ont été fournis par

les autres Parties et ne peuvent, sauf disposition Iégislative ou réglementaire contraire, les
publier ou les divulguer.

Article 22. Communication

L’Annexe [6] a la Convention de Financement comprend un descriptif des moyens de
communication et un calendrier prévisionnel des principaux évenements de communication.

SNCF Réseau informe le(s) Financeur(s) Public(s) des dispositions envisagées en matiere de
communication tout au long de la vie du Projet.

Les dossiers d’études, documents et supports d’information relatif au Projet ou a la phase du
Projet mentionnent de facon spécifique le logo de SNCF Réseau et citeront le(s) Financeur(s)
Public(s) connu(s) ou feront figurer son/leurs logo(s).

En cas de financement européen, SNCF Réseau s’engage a respecter les dispositions en termes
de publicité applicables a ce financement européen et a intégrer toute référence au(x) fond(s)
européen(s) dans le cadre de la communication relative au Projet ou a la phase du Projet.

SNCF Réseau est chargée de mettre en place des mesures d’information et de publicité visant
a faire apparaitre clairement I’intervention de tous les Financeurs Publics, assurer la
transparence envers les usagers et les riverains du Projet, afin de les informer des objectifs du
Projet ou a de la phase du Projet et des contraintes que les travaux vont générer.

Les codts de communication sont intégrés au Codt Estimatif Initial et a Terminaison.

Deés I’ouverture des chantiers, un (ou plusieurs) panneau(x) selon le périmétre des travaux est
(sont) apposé(s) par SNCF Réseau, en sa qualité de maitre d’ouvrage, faisant apparaitre la
mention (« Programme X »), les logotypes des Parties de dimensions égales et conformes a
leurs chartes graphiques respectives, le montant de leur participation financiere respective.

Enfin, une information reprenant ces mémes élements est apportée avant et pendant la durée
des travaux dans les gares de la ligne concernée.

Le Comité de pilotage peut proposer au cas par cas les dispositifs de communication qu’il juge
utiles.

SNCF Réseau s’engage a fournir au(x) Financeur(s) Public(s) les éléments utiles a leur
programme de communication, ces derniers s’engageant a mentionner SNCF Réseau dans les
documents concernés.
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Les stipulations du présent article ne peuvent pas étre invoquees par les Parties pour faire échec
a une obligation légale d’information ou de transmission de documents administratifs a des
tiers.

Article 23. Informations Confidentielles et Confidentialité

23.1 Informations Confidentielles

Constitue une Information Confidentielle aux fins de la Convention de Financement toute
information signalée comme telle et qui peut étre protégée au titre du savoir-faire, par le secret
ou pouvant légitimement relever du secret des affaires.

Reléve ainsi des Informations Confidentielles :

- Toute information ou document signalé comme confidentiel, dont les Parties peuvent
avoir connaissance dans le cadre de la négociation ou de I’exécution de la Convention
de Financement, quelle qu’en soit la nature (notamment d’ordre technique, commercial,
financier, comptable, juridique et/ou administratif) ou la forme (écrite et/ou orale), et
qui n’a en tout état de cause pas été rendu public ;

- Toute information, quelle qu’en soit la nature (notamment d’ordre technique,
commercial, financier, comptable, juridique et/ou administratif) ou la forme (écrite
et/ou orale), signalée comme confidentielle, ayant été transmise par toute personne
appelée a prendre part ou a participer & la négociation ou de I’exécution de la
Convention de Financement ;

- Toute information ou document signalé comme confidentiel, qu’une des personnes
habilitées a préparé pour les besoins de la négociation ou de I’exécution de la
Convention de Financement et qui contient, reflete et/ou utilise des informations
décrites aux tirets ci-dessus.

Doivent également étre considérées comme des Informations Confidentielles et traitées comme
telles toutes les Données a Caractere Personnel éventuellement contenues dans les Informations
Confidentielles auxquelles les Parties peuvent avoir acces.

On entend par « Donnée a Caractére Personnel », toute information se rapportant a une
Personne Physique Identifiée ou ldentifiable. Est réputée étre une « Personne Physique
Identifiée ou ldentifiable » une personne physique qui peut étre identifiée, directement ou
indirectement, notamment par référence a un identifiant, tel qu’un nom, un numéro
d’identification, des données de localisation, un identifiant en ligne, ou a un ou plusieurs
éléments specifiques propres a son identite physique, physiologique, génétique, psychique,
économique, culturelle ou sociale.

Ne sont pas considérées comme des Informations Confidentielles pour la Partie considérée les
informations figurant dans les études dont elle est propriétaire ou sur lesquelles elle bénéficie
d’un droit d’usage.
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23.2 Confidentialité

Les Parties gardent confidentielles toutes les Informations Confidentielles échangées dans le
cadre de la Convention de Financement. En particulier, les financeurs prennent acte de
I’obligation particuliere de confidentialit¢ pesant sur le gestionnaire d’infrastructure en
application du code de la commande publique ou du code des transports et qui les obligent a
lui garantir une confidentialité absolue sur les données sensibles du projet protégées par ces
codes.

Les Parties s’engagent en consequence a :

- prendre toutes les mesures nécessaires pour garantir que leurs employés, dirigeants,
administrateurs, agents, sous-traitants, prestataires et mandataires amenés a avoir
connaissance des Informations Confidentielles dans le cadre de leurs missions soient
informés de 1’obligation de confidentialité qui y est attachée et en respectent la teneur ;
a cet égard, les personnes destinataires desdites informations devront signer a ce effet
un Engagement Individuel de Confidentialité (EIC), selon le modéle présenté en
Annexe [7] « Engagement individuel de confidentialité (EIC) » ;

- ne pas exploiter les Informations Confidentielles dont elles ont connaissance dans le
cadre de la négociation ou de I’exécution de la Convention de Financement.

Les Parties ne peuvent pas faire état des Informations Confidentielles auprés de tiers sans avoir
obtenu 1’accord préalable et exprées de la (ou des) autre(s) Partie(s).

Les obligations de confidentialité au titre de la Convention de Financement survivent a

I’expiration de la convention, quelle qu’en soit la cause. Elles ne peuvent toutefois faire
obstacle aux obligations légales de communication qui s’imposeraient aux Parties.

Article 24. Notifications — Election de domicile

24.1 Notifications

A défaut de stipulations spécifiques contraires fixées dans les Annexes, toutes les notifications
effectuées au titre de la Convention de Financement doivent étre faites par écrit aux adresses
des Parties précisées dans I’ Annexe [1] « Conditions Particulieres ».

Toute information verbale est confirmée par écrit selon les modalités prévues au présent article.

Pour étre valable, et sauf dérogation prévue dans le cadre du reglement des différends, toute
notification ou communication en vertu de la Convention de Financement doit se faire par lettre
recommandée avec demande d’avis de réception ou par lettre recommandée électronique que
les Parties s’engagent a accepter.
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24.2  Election de domicile

L’Annexe [4] « Calendrier des appels de fonds » précise la domiciliation de chacune des
Parties.

Article 25. Réglement des Différends et Droit applicable

Les Parties s’efforcent de régler a I’amiable leurs éventuels différends relatifs a I’interprétation
ou a I’exécution de la Convention de Financement.

Au cas ou un différend quel qu’il soit découlant de la Convention de Financement ne serait pas
réglé a I’amiable conformément a I’article 25.1 ci-dessous, chacune des Parties peut soumettre
ce différend a la procédure de conciliation visée a I’article 25.2 préalablement a la saisine des
juridictions compétentes conformément a I’article 25.3 ci-dessous.

Dans le cadre du présent article, les notifications entre les Parties peuvent, par dérogation aux
stipulations de ’article 24 des présentes Conditions Générales, étre faites par courriel.

25.1 Procédure amiable

En cas de différend, quel qu’il soit, les Parties peuvent chacune, au moyen d’une notification
aux autres Parties, désigner dans un délai de dix (10) jours ouvreés, un représentant du domaine
d’activité concerné (opérationnel, technique, financier, juridique ou autre).

Si, au terme d’un délai d’un (1) mois aprés la désignation de ces représentants, le différend
persiste apres les échanges intervenus entre ceux-ci, les Parties pourront soumettre par écrit ce
différend a un comité composé d’un représentant de haut niveau pour chaque Partie ou de la
personne qu’il mandaterait.

Le comité visé a I’alinéa précédent se prononce sur le différend dans le délai d’un (1) mois
suivant sa saisine.

25.2  Procédure de conciliation

Tout differend soulevé par une Partie qui n’aurait pas été résolu au terme de la procédure
amiable visée a I’article 25.1 peut faire I’objet d’une demande formelle et motivée par écrit aux
autres Parties. Cette demande mentionne de maniere circonstanciée les arguments factuels,
techniques et juridiques sur lesquels elle repose. Les autres Parties se prononcent par écrit sur
la demande ainsi formulée dans un délai d’un mois a compter de sa réception.

Dans I’attente de trouver un accord, SNCF Réseau peut décider de suspendre le Projet ou la
Phase du Projet concerné.

Si les autres Parties ne peuvent, a I’aune des éléments qui motivent la demande de la Partie
soulevant le differend, y répondre de maniére favorable sans toutefois la rejeter dans son
principe, ils proposent a cette Partie, dans le délai d’un mois précité, une démarche de
conciliation préalable.
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La Partie soulevant le différend se prononce dans un delai de sept (7) jours sur le principe de
la démarche proposée.

En cas d’accord, les Parties désignent conjointement, dans un délai de quinze (15) jours a
compter de la formalisation de I’accord de principe un ou plusieurs conciliateurs, personnalités
indépendantes spécialisées en matiére juridique et/ou technique, selon la nature et I’importance
du litige. Passé ce délai de quinze (15) jours, les Parties sont réputées avoir renoncé a la
procédure de conciliation préalable.

Les Parties déterminent conjointement, dans une lettre adressée au(x) conciliateur(s) des
sa(leur) désignation, le délai laisse au(x) conciliateur(s) en vue de la remise du rapport de
conciliation qui ne peut étre inférieur a trente (30) jours ni supérieur a quatre-vingt-dix (90)
jours a compter de sa saisine. Celui-ci remet son rapport sur le fondement des documents écrits
qui lui est remis par les Parties. Le (Les) conciliateur(s) peut (vent) demander aux Parties la
communication, dans les plus brefs délais de tout document ou piece utile a 1’analyse du
différend.

Les Parties se prononcent sur le succes de la procédure de conciliation, le cas écheant en
présence du ou des conciliateurs désignes, dans un délai de quinze (15) jours a compter de la
remise du rapport de conciliation.

25.3 Procédure contentieuse

Si le différend n’est pas réglé par la procédure de conciliation visée a I’article 25.2, il sera porté
devant le tribunal administratif a I’initiative de la Partie qui le souhaite dans le ressort duquel
est situé le siege social de SNCF Réseau, nonobstant la pluralité de défendeurs ou appel en
garantie, méme pour les procédures d’urgence ou les procédures en réferé.

25.4 Interprétation des documents contractuels
Sauf stipulations contraires dans les présentes Conditions Générales :

@ Les titres attribués aux Articles et aux Annexes ont pour seul but d’en faciliter la lecture
et ne sauraient avoir d’influence sur leur interprétation.

(b) Les termes définis sont employés indifferemment au singulier ou au pluriel lorsque le
sens ou le contexte 1’exige.

(c) Les Annexes ont pour objet de compléter les clauses du corps des Conditions Générales
et I’Annexe [1] « Conditions Particuliéres ». En cas de divergence ou de contradiction
entre les Conditions Générales et les Annexes, les Conditions Générales prévaudront.
En cas de divergence ou de contradiction entre 1’Annexe [1] « Conditions
Particuliéres » et les Annexes suivantes, 1’Annexe [1] « Conditions Particulieres »
prévaudra.

(d) Les renvois a des textes législatifs ou réglementaires applicables a la présente
Convention de Financement s’entendent également des textes, de quelque nature que
ce soit, qui les modifient, les consolident ou leur succedent.
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(e) Les renvois a une convention ou un autre document renvoient également a ses annexes
ainsi qu’aux modifications ou avenants dont la convention ou le document a fait - ou
pourra faire - 1’objet.

25.5 Droit applicable

Le droit applicable est le droit francais.
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ENTRE LES SOUSSIGNES

Le Département de I'lsére, dont le siege est sis 7 rue Fantin Latour — CS 41096 — 38022 Grenoble
cedex 1, représenté par son Président en exercice, Monsieur Jean-Pierre BARBIER, agissant en vertu
de la délibération n®..........cccoeiiiiiinen.n. AUo e

Ci-aprés désigné « LE DEPARTEMENT »

Le Syndicat Mixte des Mobilités de I’Agglomération Grenobloise, dont le siege est sis 3 rue
Malakoff — 38000 Grenoble, représenté par son Président, Monsieur Sylvain LAVAL, agissant en vertu
de la délibération n®..........cocoeiiiiinnennn. du 16 novembre 2023,

Ci-apres désignée « LE SMMAG »

La Communauté de Communes Le Grésivaudan, dont le siege est 390 rue Henri Fabre 38926
Crolles, représentée par le Président, Monsieur Henri BAILE agissant en vertu de la délibération
P du 27 novembre 2023,

Ci-aprés désignée « LA CCLG »
Et,

SNCF Réseau, Société anonyme au capital de 621 773 700 euros immatriculée au registre du
commerce et des sociétés de Bobigny sous le N° B. 412.280.737, dont le siége est situé 15-17 rue
Jean-Philippe Rameau CS 80001 - 93418 La Plaine Saint-Denis Cedex, représentée par Béatrice
LELOUP, Directrice Territoriale Auvergne-Rhone-Alpes, ddment habilité & cet effet,

Ci-aprés désigné « SNCF RESEAU »

SNCF RESEAU, Le Département, le SMMAG et la CCLG étant désignés ci-aprés collectivement les
« Parties » et individuellement une « Partie ».

VU :

- Le Code général des collectivités territoriales

- Le Code des transports,

- Le Code de la commande publique,

- LaLoi 2018-515 du 27 juin 2018 pour un nouveau pacte ferroviaire,

- Le décret n°97-444 du 5 mai 1997 relatif aux missions de SNCF RESEAU,
- Le décret 2019-1582 du 31 décembre 2019 relatif aux régles de financement des
investissements de SNCF Réseau

- Le décret n° 2019-1587 du 31 décembre 2019 approuvant les statuts de la société SNCF
Réseau et portant diverses dispositions relatives a la société SNCF Réseau

- La Convention de Financement référence 210048 du 09 mars 2022, relative aux études PRO
de la suppression du PN27.
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IL A ETE PREALABLEMENT RAPPELE CE QUI SUIT

Le passage a niveau n°27 (PN27) est situé a I'intersection de Ila route départementale 10 (RD 10)
et de laligne Grenoble-Montmélian (ligne 909 000 — point kilométrique 20+095).

Ce passage a niveau a été inscrit au Programme de Sécurisation National (PSN) en 1997 et au
protocole départemental de sécurisation des passages a niveau de 2016, il supporte un trafic
conséquent d’environ 12 000 véhicules/jour et d’environ 70 trains/jour. Cela représente un moment de
circulation d’environ 830 000 au sens de l'article 8 de 'arrété du 18 mars 1991 relatif au classement, a
la réglementation et a I'équipement des passages a niveau. Sur ce critere du moment de circulation, ce
PN est classé 4¢me sur 1 591 PN que compte la région Auvergne — Rhdne-Alpes.

Depuis la suppression de la traversée des voies par les piétons en gare en 2017, et la mise en ceuvre
de la passerelle provisoire non accessible aux Personnes a Mobilité Réduite (PMR), l'utilisation du
passage a niveau comme ouvrage de franchissement a subsisté.

Compte tenu de ce contexte, I'opération de suppression du PN27 conduit a proposer un rétablissement
des continuités par la création de 2 ouvrages :
- Unouvrage de franchissement mode doux du faisceau ferroviaire, avec accessibilité PMR, sous
la maitrise d’'ouvrage SNCF Réseau,

- Un pont-route permettant de rétablir le franchissement routier, sous la maitrise d’ouvrage du
Département de l'lsére (hors périmétre de cette convention de financement, en cours de
réalisation a date de rédaction).

Le comité de pilotage qui s’est tenu le 19 juin 2018 a validé les préconisations issues du comité
technique du 3 avril 2018, retenant les principes d’engagement de la phase AVP de suppression du
PN27 avec les hypothéses suivantes :

- Suppression du Passage a Niveau 27 avant la création du terminus ferroviaire en gare de
Brignoud,

- Création d’'un Pont-Rail modes doux positionné c6té Grenoble permettant la mutualisation des
usages entre les opérations de suppression du PN27 et de création du Terminus Brignoud
(dessertes des quais du nouveau terminus et franchissement modes doux dans le cadre de la
suppression du PN),

- Accessibilité PMR assurée par I'installation de 3 ascenseurs.

Le comité technique du 12 mars 2021 a conduit a modifier durant la phase Avant-Projet :

- L'orientation de la rampe d’acces a l'ouvrage de franchissement modes doux coté Iseére afin
d’interfacer 'ouvrage avec le Pdle d’Echange Multi Modal qui sera réalisé sous la Maitrise
d’Ouvrage du SMMAG ;

- A abandonner les ascenseurs cotés Isére et ville au profit d’'une rampe accessible PMR.

Dans la continuité de ces hypothéses, les études de niveau PROjets ont été engagées en 2021 et
présentées lors du comité technique du 07 décembre 2022.

Au regard du co(t de 'ouvrage modes doux issu des études Avant-Projet et surtout du risque lié a
I'excavation de terres fortement polluées pour la construction de 'ouvrage modes doux, SNCF Réseau
a, en paralléle des études PRO, étudié a un niveau Etude Préliminaire, des solutions aériennes de
franchissement de type passerelle.

Au regard du co(t de ces solutions et de la dégradation fonctionnelle liée a un franchissement aérien,
le comité de pilotage du 6 février 2023 a confirmé le programme de I'opération d’un franchissement
souterrain. |l s’agit de rétablir les continuités modes doux par un passage souterrain.
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Il s’agit, au travers de la présente convention, de financer la phase Réalisation du volet
ferroviaire de I'opération de suppression du PN27 c’est-a-dire la modification de l'infrastructure
ferroviaire pour supprimer le Passage a Niveau et la création du franchissement modes doux du
faisceau ferroviaire sur la base du programme arrété en comité de pilotage du 6 février 2023.

IL A ETE ENSUITE CONVENU CE QUI SUIT

ARTICLE 1. OBJET

Les présentes Conditions particuliéres ont pour objet de définir la consistance des travaux a réaliser,
les délais, I'assiette de financement et le plan de financement.

Elles compléetent et précisent les Conditions générales, qui s’appliquent aux conventions de
financement des études et travaux réalisés par SNCF RESEAU dans le cadre d’un projet d’infrastructure
ferroviaire.

En cas de divergence ou de contradiction entre les Conditions Générales et les Annexes, les
Conditions Générales prévaudront. En cas de divergence ou de contradiction entre la présente Annexe
1 « Conditions Particuliéres » et les Annexes suivantes, la présente Annexe 1 « Conditions
Particuliéres » prévaudra.

ARTICLE 2. DESCRIPTION DE LA PHASE DE REALISATION

2.1 OBJECTIFS ET FONCTIONNALITES DU PROJET

Dans la continuité de la phase PROjet, la phase REAlisation portée par la présente convention couvre :
- Lerétablissement des cheminements modes doux (piétons, cycles et PMR) par la création d’un
passage souterrain. Ce dernier sera positionné c6té Grenoble et permettra de mutualiser les
usages de dessertes des quais du terminus de Brignoud et le franchissement des modes doux.
Il est précisé que le financement de la desserte du quai central créé dans le cadre de 'opération
du terminus de Brignoud n’est pas couvert par la présente convention ;
- La modification de I'infrastructure ferroviaire pour supprimer le PN27.

2.2 DESCRIPTIONET PERIMETRE DES TRAVAUX FINANCES DANS LE CADRE
DE LA PRESENTE CONVENTION

2.2.1 Conduite des procédures administratives

Les procédures administratives conduites conjointement avec le Département de I'lsére lors des phases
antérieures de 'opération ont permis :
- La publication de I'arrété de déclaration d'utilité publique de I'opération en date du 13/02/2023
(arrété n°38-2023-02-13-0001),
- L’émission de l'autorisation environnementale de I'opération en date du 17/03/2023 (arrété
n°38-2023-03-16-00009),
- Lamodification de I'arrété n°82-8753 du 15/12/1982 par I'arrété n°38-2023-02-02-00010 portant
classement du passage a niveau numéro 27 de la ligne 909 000 de Grenoble a Montmélian.

Dans la continuité de ces procédures administratives, la maitrise d’'ouvrage conduira les procédures
administratives en vue :
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- D’obtenir I'Autorisation de Construire, dAménager ou de Modifier un ERP,

- De I'Arrété Préfectoral de suppression du PN27,

- De modifier 'Arrété Préfectoral de compensation AREA n°38 2017 07 04 008,

- De mener les acquisitions fonciéres nécessaires a I'opération au titre de la présente convention.

Les négociations fonciéres seront réalisées a 'amiable.

La présente convention couvre :
- Les acquisitions des parcelles foncieres nécessaires a la réalisation de I'opération ;
- Les frais associés a l'acquisition, a la gestion et au respect des obligations légales et
réglementaires du propriétaire des parcelles concernées et leur exploitant (études préalables
aux acquisitions, fiscalité, procédures fonciéres, dépollution, indemnisations etc.).

En cas de recettes suite & encaissement de loyer ou cession d’un bien acquis par SNCF RESEAU au
titre de la présente convention, les fonds seront reversés sur le budget de financement des dépenses
fonciéres nécessaires au projet de Suppression du PN27 de Brignoud. Les Financeurs seront tenus
informés des transactions au travers d’un reporting mis en place par le maitre d’ouvrage.

De la méme fagon, en cas d’abandon du projet les recettes issues des éventuelles cessions de biens
acquis au titre de la présente convention seront reversées aux partenaires financeurs au prorata de leur
participation respective mentionnée ci-apres.

SNCF Réseau ne peut étre tenu pour responsable des éventuels écarts de colt entre les estimations
fonciéres de France Domaine et le montant des acquisitions qui seront réalisées.

2.2.2 Réalisation des travaux

La phase REAlisation comprend :
- Lapréparation et la passation des marchés travaux,
- La conduite des travaux liés a I'opération.

Le programme de l'opération est repris dans les études PROjets, dont la synthése est présentée en
annexe 5.

Les hypothéses structurantes et en particulier les modalités de réalisation retenues sont décrites dans
les annexes 2, 3 et 5.

2.3 ORGANISATION DE LA MAITRISE D’OUVRAGE

SNCF Réseau assure la maitrise d’ouvrage des études et des travaux portant sur les biens et
installations mobiliers et immobiliers lui appartenant, appartenant au réseau ferré national, dont elle est
affectataire, ou de tout autre réseau dont elle est attributaire, gestionnaire ou qu’elle réalise ou acquiert
au nom de I'Etat.

ARTICLE 3. MODALITES DE SUIVI DE L’OPERATION

Sauf dispositions contraires, les représentants de SNCF Réseau et des Financeurs Publics au Comité
de Pilotage et au Comité Technique et Financier sont désignés par chacune des Parties.

Le Comité de Pilotage est présidé par le préfet de I'lsére ou son représentant.

Le Comité Technique et Financier est présidé par SNCF Réseau.
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ARTICLE 4. FINANCEMENT DE L’OPERATION

4.1 Assiette de financement

4.1.1 Colt Estimatif de la Phase aux conditions économiques de référence

L’estimation du Colt Estimatif de la Phase est évaluée a 12,79 M€ HT aux conditions économiques de
[04/2012]. Le détail de ce colt estimatif est précisé en Annexe 2.

La décomposition du Codt estimatif selon les principaux postes visés a l'article 7.1 des « Conditions
générales » figure dans le tableau ci-apres.

Co(t estimatif

Phases REA (en k€ aux conditions
économiques de 04/2012)

Acquisitions fonciéres 47

Travaux et autres missions 9 905

Frais de maitrise d’ceuvre 1341

Frais de maitrise d’'ouvrage 596

Provision pour risques 901

Total 12 790

4.1.2 Construction du plan de financement aux conditions économiques de réalisation

Le Besoin de financement est indexé sur un ou plusieurs indices et évolue en tant que de besoin en
fonction de I'évolution constatée de l'indice ou des indices retenus pour la Phase ou les Phases du
Projet dans les conditions prévues a I'article 10.4 des Conditions Générales, et des modifications de
calendrier d’exécution. Sauf dispositions contraires ci-aprés, les indices retenus pour le calcul de
'indexation sont l'indice ING (MOE et MOA) et I'indice TPO1. Les dates de référence sont précisées
dans ci-apres.

Le besoin de financement de la présente convention est évalué a 17,7 M€ courants HT.

Ces montants tiennent compte :
e des derniers indices connus (indice TPO1 pour le colt des travaux, et indice ING pour le colt
des études) soit ceux de 06/2023 ;
e d’'un taux d’'indexation du TP01, de 8 % en 2023, de 5.5 % en 2024, de 4.5% en 2025 et en
2026 puis de 3% par an a compter de 2027 ;
e et d’'un taux d’indexation de I'ING, de 6% en 2023, de 3% en 2024, de 2.5 % en 2025 et en
2026, puis de 2% par an a compter de 2027.

4.2 Plan de financement

LES COCONTRACTANTS s’engagent a participer au financement du Besoin de financement de la
présente Phase selon la clé de répartition suivante :
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Clé de répartition Besoin de financement
0,
Phase REA . A) Montant en Euros courants HT
(4 décimales)

SNCF RESEAU 41,5254% 7,35 M€
(plan de relance)

LE DEPARTEMENT 12,4294% 2,2 M€
LA CCLG 37,5706% 6,65 M€
LE SMMAG 8,4746% 1,5 M€
TOTAL 100 % 17,7 ME HT

Au titre de la fonctionnalité inter quartier assurée par I'ouvrage de franchissement du faisceau ferroviaire
(passage souterrain, rampes et escaliers), une convention d’exploitation de cet ouvrage sera a établir
entre SNCF Gare et Connexion et les collectivités.

La participation au titre du plan de relance se fait a travers des crédits SNCF Réseau qui sont
compenseés par des crédits issus des produits de cessions du groupe SNCF et transitant par un fonds
de concours au sein du budget de I'Etat.

Dans le cadre du suivi national du Plan de relance, SNCF Réseau informe I'Etat des dépenses
assumées au titre des conventions relatives a ['utilisation de fonds issus du plan de relance

ARTICLE 5. APPELS DE FONDS

5.1 Modalités d’appels de fonds

Les modalités d’appels de fonds sont mentionnées a I'article 12.1 (§ appels de fonds et solde) des
Conditions générales.

Le calendrier prévisionnel des appels de fonds figure en Annexe [4] relative au « Calendrier prévisionnel
des appels de fonds ».

5.2 Délais de caducité

En complément des dispositions des articles 7.5 et 14 des Conditions générales, les engagements
financiers des Financeurs Publics deviendront caducs :

e Sile maitre d’'ouvrage n’a pas transmis les informations et I'attestation permettant de justifier
soit d’'un début de réalisation du Projet ou de la phase du Projet au titre duquel la subvention a
été accordée, soit de son report dans un délai de 6 mois maximum a compter de la date d’entrée
en vigueur de la Convention de Financement,

e Sile maitre d’'ouvrage n’a pas effectué une demande de réglement du solde d au titre de ces
engagements soit d’une justification de son report dans un délai de 48 mois maximum a
compter de la mise en service des installations financées selon le calendrier indiqué en Annexe
[3] « Délais prévisionnels » la convention de Financement.

ARTICLE 6. NOTIFICATIONS — CONTACTS

Toute notification faite par 'une des Parties a I'autre pour les besoins de la présente convention de
financement sera adressée par écrit et envoyée par courrier simple ou fax ou courrier électronique a :
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Pour le DEPARTEMENT

Nom : La Directrice des mobilités

DEPARTEMENT DE L’ISERE

Adresse : Direction des mobilités

Service Etudes Stratégie et Investissements

Adresse : CS41096

38022 Grenoble cedex 1

Tél: 04 76 00 33 96

E-mail : dm.direction@isere.fr et catherine.hardy@isere.fr

Pour le SMMAG

Nom : La Cheffe du service Projets, Observation, Prospective

Adresse : 3 rue Malakoff — CS 50053 — Grenoble Cedex 01

Tél:0485599171

E-mail : julie.blais@grenoblealpesmetropole.fr ; maxime.ninfosi@grenoblealpesmetropole.fr

Pour la CCLG

Nom : La Direction Générale des services-Mobilité

Adresse 390 rue Henri Fabre 38926 Crolles

Tél: 0617106645 ; 04 76 08 04 57

Fax

E-mail phirigoyen@le-gresivaudan.fr; j.benelle@le-gresivaudan.fr

Pour SNCF RESEAU

Nom : La Directrice territoriale, Béatrice Leloup
Adresse : 78 rue de la Villette, 69425 Lyon cedex 03
Tél: 04 28 89 00 01

E-mail : beatrice.leloup@sncf.fr

Fait, en 4 exemplaires originaux,

A Grenoble, le [¢] A Lyon, le [*] )

Pour le Département de I'lsére Pour SNCF RESEAU
Jean Pierre BARBIER Béatrice LELOUP

A Grenoble, le [¢] A [Crolles], le Président [
Pour le SMMAG Pour la CCLG

Sylvain LAVAL Henri BAILE
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Convention de financement

Annexe 7/

« Engagement individuel de
confidentialite (EIC) »
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ENGAGEMENT INDIVIDUEL DE CONFIDENTIALITE EXTERNE

JE SOUSSIGNE(E) ....o.ooveveneeerieeie ettt et s es et nseveasste s e esean [indiqguer nom et prénom], né(e)

Renseigne le présent engagement en qualité de :
[J Salarié de [XXX] vci-aprés la «Société »,  occupant les fonctions de
ciser fonction] ;

[] Collaborateur de la Société, salarié de I'entreprise [préciser nom de 'entreprise] prestataire pour
le compte de la Société assurant des prestations / opérations de

réciser objet des prestations/opérations].
Ci-aprés dénommé I'Intervenant »,

est amené a avoir acces a des informations confidentielles telles que définies ci-dessous,
communiquées par SNCF Réseau dans le cadre de I'accord conclu entre SNCF Réseau et la Société en
date du [...] pour les besoins de [...] (ci-aprés I'Objectif Autorisé).

Deés lors, I'Intervenant s’engage a conserver, dans les termes et conditions du présent engagement de
confidentialité (ci-apres « I'Engagement »), la plus stricte confidentialité desdites informations
confidentielles auxquelles il a accés pour les besoins de I’Objectif Autorisé.

1) DEFINITION DES INFORMATIONS CONFIDENTIELLES

Aux fins de I'Engagement, le terme « Information(s) Confidentielle(s) » désigne toutes les
informations qui peut étre protégées au titre du savoir-faire, par le secret et notamment toutes les
informations auxquelles I'Intervenant peut avoir acces pour les besoins de I’Objectif Autorisé, quelle
que soit leur nature (technique, commerciale, juridique, financiere ou autre), comme des plans,
spécifications, référentiels, demandes de brevet, marque, dessin et modéle, données, bases de
données, logiciels (codes sources, codes objet, documentation associée), ou toute information
relevant du secret des affaires, quel que soit le moyen par lequel elles sont communiquées (par écrit,
verbalement, visuellement, de maniére électronique ou par tout autre moyen), dés lors qu’elles :

- listées en appendice de I'Engagement ; ou

- que leur caractére confidentiel ait été expressément mentionné a l'occasion de leur
transmission, notamment si elles sont revétues d'une légende restrictive telle que
« confidentiel » ou, dans le cas d’une divulgation orale ou visuelle, que le caractére
confidentiel ait été confirmé par écrit dans un délai de trente (30) jours calendaires a compter
de leur divulgation.

Nonobstant ce qui précede, sont considérées comme des Informations Confidentielles toute
information qui est de nature a porter atteinte aux dispositions du décret n® 2015-139 du 10 février
2015 relatif a la confidentialité des données détenues par le gestionnaire de l'infrastructure ferroviaire
et a la commission de déontologie du systeme de transport ferroviaire.
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Accusé de réception en préfecture
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Date de télétransmission : 08/12/2028

Date de réception préfecture : 03/12/2023

Si pour les besoins de I’Objectif Autorisé, un droit d’acces a des logiciels de SNCF Réseau (ci-aprés « les
Logiciels ») est accordé a I'Intervenant, I'identifiant et le mot de passe attachés au compte-utilisateur
de I'Intervenant pour I'accés aux Logiciels sont considérés comme des Informations Confidentielles.

Doivent également étre considérées comme des Informations Confidentielles et traitées comme telles
toutes les Données a Caractere Personnel éventuellement contenues dans les Informations
Confidentielles auxquelles I'Intervenant pourra avoir acces

On entend par « Donnée a Caractére Personnel », toute information se rapportant a une personne
physique identifiée ou identifiable.

Est réputée étre une « personne physique identifiable » une personne physique qui peut étre
identifiée, directement ou indirectement, notamment par référence a un identifiant, tel qu’un nom,
un numéro d’identification, des données de localisation, un identifiant en ligne, ou a un ou plusieurs
éléments spécifiques propres a son identité physique, physiologique, génétique, psychique,
économique, culturelle ou sociale.

2) OBLIGATION DE CONFIDENTIALITE ET D’USAGE RESTREINT

L’'Intervenant s’engage a :

- utiliser les Informations Confidentielles uniquement pour les besoins de I'Objectif Autorisé et
s’interdit a ce titre de les utiliser ou de les exploiter, directement ou indirectement, a d’autres
fins;

- ne pas communiquer, exploiter, transférer, traduire ou adapter, par extrait ou en totalité,
directement ou indirectement, les Informations Confidentielles, sous quelles que formes que
ce soit, en dehors du strict cadre de I'Objectif Autorisé, aupres de personnes qui n’ont pas
besoin d’en connaitre et notamment par oral, par la remise de documents appartenant a SNCF
Réseau ou par la formation de personnes extérieures aux besoins de I'Objectif Autorisé ;

- mener I'Objectif Autorisé avec toute la réserve et la discrétion requise et assurer une protection
raisonnable et adéquate des Informations Confidentielles contre toute divulgation, destruction, perte,
altération ou acceés non autorisé ;

- ne pas détourner les Informations Confidentielles dont il a connaissance, ni utiliser celles-ci pour
détourner une clientéle ou tout ou partie des services proposés ;

- ne pas réaliser de copies ou de reproductions des Informations Confidentielles sauf celles
strictement nécessaires aux besoins de I'Objectif Autorisé.

En outre, en cas d’accés a des Logiciels, I'Intervenant s’engage :
- autiliser ses droits d’acces aux Logiciels de maniere proportionnée a I'Objectif Autorisé ;
- ane pas entraver l'accés et le fonctionnement des Logiciels ;

- ainformer immédiatement le référent compétent au sein de la Société en cas de perte de son
identifiant et de son mot de passe ou de leur utilisation non-autorisée afin de faire remonter
I'information a SNCF Réseau. Dans ce cas, I'Intervenant précise la nature et la teneur des actes
illicites déja constatés afin de permettre de sécuriser a nouveau I'acces aux Logiciels dans les
meilleurs délais.

3) PROPRIETE INTELLECTUELLE
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L'accés aux Informations Confidentielles dans le cadre de I'Objectif Autorisé ne peut étre analysé
comme la cession, concession d’une licence ou d’un quelconque droit de propriété intellectuelle au
bénéfice personnel de I'Intervenant, au sens du Code de la propriété intellectuelle francais.

En outre, I'Intervenant s’interdit :

- conformément a I'article L.122-5 du Code de la propriété intellectuelle, d’effectuer de copie
privée ;

- de déposer ou revendiquer les Informations Confidentielles ou tout document incorporant ces
dernieres a titre de marque, brevet, dessin, modéle, ou tout autre droit de propriété
intellectuelle, en son nom ou par un tiers, en France ou a I'étranger. Il en est de méme en ce
qui concerne les droits d’auteur ou autres droits attachés a la propriété littéraire et artistique
ou le secret des affaires.

4) RESTITUTION DES INFORMATIONS CONFIDENTIELLES

L'Intervenant s’engage, sur simple demande et en tout état de cause, au terme des besoins relatifs a
I’Objectif Autorisé, a restituer immédiatement a la Société toutes les Informations Confidentielles
recueillies et a détruire toute copie ou sauvegarde desdites Informations Confidentielles et ce, quel
gu’en soit le support et/ou la forme.

La restitution et/ou la destruction de I'ensemble des Informations Confidentielles ne libére
aucunement I'Intervenant des obligations de confidentialité pour la durée telle que prévue a I'article
5 de I'Engagement.

5) ENTREE EN VIGUEUR - DUREE

L’Engagement entre en vigueur a compter de sa signature par I'Intervenant et engage ce dernier sans
limitation de territoire, pendant toute la durée de I'Objectif Autorisé.

L’'Intervenant s’engage toutefois a respecter les obligations de protection de la confidentialité des
Informations Confidentielles pendant cing (5) ans a I'expiration de 'Engagement pour quelle que cause
que ce soit.

S’agissant des Données a Caractere Personnel échangées au titre des Informations Confidentielles,
I'Intervenant reconnait que leur confidentialité est sans limite de durée a I'égard de la personne
concernée conformément a la réglementation en vigueur.

6) RESPONSABILITE

L'Intervenant reconnait avoir été informé et sensibilisé a son obligation de confidentialité concernant
les Informations Confidentielles. L’Intervenant reconnait expressément qu’il est responsable de toute
violation de I'obligation mise a sa charge.

L'Intervenant reconnait que la divulgation des Informations Confidentielles est susceptible de causer
un préjudice certain a SNCF Réseau justifiant tout recours ou action de la part de cette derniére a
I’encontre de la Société qui peut choisir d’engager toute procédure juridictionnelle ou non alI’encontre
de I'lntervenant.

L'Intervenant s’engage également a prévenir le référent compétent de la Société des qu'il a
connaissance d’une éventuelle fuite des Informations Confidentielles de facon a faire remonter au plus
vite I'information a SNCF Réseau.
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7) PROTECTION DES DONNEES A CARACTERE PERSONNEL

L'Intervenant est informé que les Données a Caractere Personnel recueillies au titre du présent
engagement de confidentialité sont soumises au respect de la reglementation relative a la protection
des données a caractére personnel et notamment aux dispositions de la Loi Informatique et Libertés
n° 78-17 du 6 janvier 1978, modifiée par la Loi du 6 ao(it 2004, ainsi que par les dispositions du
Réglement Général pour la Protection des Données (RGPD) du 27 avril 2016.

8) DISPOSITIONS GENERALES

L'Intervenant confirme qu’a la date de signature de 'Engagement, il ne se trouve pas en situation de
conflit d’intéréts pour mener a bien I’Objectif Autorisé.

L'Engagement est régi par l'intuitu personae. En conséquence, I'Intervenant n’est pas autorisé a
transférer a un tiers tout ou partie des droits et/ou obligations qui découlent des présentes.

L’Engagement est régi par le droit francais. Tout litige relatif a I'exécution de 'Engagement peut étre
porté devant les tribunaux territorialement compétents.

9) SIGNATURES

En deux (2) exemplaires originaux conservés par I'Intervenant et par la Société.

L'Intervenant, NOm Prénom : ......cccccveveeiveveeevecevecneeneens
(Signature + paraphe de chaque page + mention manuscrite « lu et approuvé » + Nom Prénom)
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Convention de financement

Annexe 2
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HYPOTHESES STRUCTURANTES PRISES EN COMPTE DANS LE
COUT ESTIMATIF

e Indemnisations fonciéeres relevant d’estimations faites par un organisme tiers :

Il s’agit du co(t des travaux fonciers et d'aménagement en amont de la réalisation des ouvrages,
c’est-a-dire les acquisitions, la topographie cadastrale, les remembrements, les libérations
d’emprises et archéologie, les dépollutions réalisées par un tiers, les mesures compensatoires
versées a d’autres MOA / propriétaires, comme : protections de facade, remembrement..., les
occupations temporaires incluant I'agencement et 'aménagement sur immobilier d’autrui /
Construction sur sol d’autrui, la mission d’agent foncier.

Ces indemnisations ont été évaluées a 66 000 € courants.

e Travaux préalables de concessionnaires (déviation des réseaux...)

L’accés chantier coté Isére est réalisé en croisant le réseau de la société SPMR d’alimentation de
I'aéroport de Genéve en hydrocarbure.

L’entreprise travaux en charge de la réalisation de cet acceés chantier prendra les dispositions
nécessaires au regard du réseau SPMR.

La méme démarche sera appliquée pour les entreprises travaux de I'opération.au regard de la
liaison ERDF sur les parcelles AT80 et AT81.

e Conditions de réalisation des travaux

Les hypothéses capacitaires et les conditions de réalisation des travaux sont concertées entre les
acteurs. Les concertations ont eu lieu avec les Entreprises Ferroviaires, pour définir les conditions
de réalisation des travaux pour 2024 et 2025. L’instruction du processus capacitaire 2026 sera
initiée en 2024 - calendrier normal de concertation avec les parties prenantes.

e Provisions pour risques

La Provision pour Risque est de 633 000 €.

Les principaux risques identifiés sont la pollution des sols et les difficultés d’approvisionnement.
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Le Colit Estimatif est évalué a 12,79 M€ HT aux conditions économiques de 04/2012 et se
décompose de la fagon suivante :

En € hors taxes aux conditions économiques de
04/2012 PHASE REA
Foncier 47 K€
Travaux 9 905 k€
MOE 1341 k€
MOA 596 k€
Provisions pour risques 901 k€
TOTAL 12,79 M€
Date prévisionnelle de fin de réalisation 07/2026
Indice(s) représentatif(s) (TPO1, ING) TPO1, ING pour MOE + MOA
Dernier(s) indice(s) - connu(s) 06/2023
Taux prévisionnel au-dela du dernier indice connu de 06/2023 (indice TPO1 pour le coiit des travaux,
et indice ING pour le colt des études) ;
e d'un taux d’'indexation du TP01, de 8 % en 2023, de 5.5 % en 2024, de 4.5% en 2025 et en
2026 puis de 3% par an a compter de 2027 ;
o et d’'un taux d’'indexation de 'ING, de 6% en 2023, de 3% en 2024, de 2.5 % en 2025 et en
2026, puis de 2% par an a compter de 2027.

Annexes CFl SNCF RESEAU - Version du 16/02/2023 ANNEXES
Page 3/ 15



Accusé de réception en préfecture
038-200018166-20231223-DEL-2023-038BBE
Date de télétransmission : 08/12/2028

Date de réception préfecture : 03/12/2023

Convention de financement

Annexe 3

« Délais prévisionnels »
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Eléments de calendrier :

- Le calendrier prévisionnel de la phase REA est repris ci-dessous :

Planning ferroviaire Suppression PN27

2023 2024 2025 2026
I S ST ST 0T (N T T N I O

‘ COTEC Remise du Dossier PRO 07/12/2022

A COPIL Choix de |a solution souterraine de franchissement 06/02/2023

A DUP et auterisation environnementale 02/2023

o

Interruption des circulations le Suppression

11/11/2025 pour 80h du PN27
Modification Arrété Préfectoral de compensation AREA
Arrété Préfectoral PN27 Arrété Préfectoral PN27 Arrété Préfectoral PN27
Etape 1 Etape 2 Etape 3
Limitation de hauteur du PN27 Le PN27 devient uniquement piéton Fermeture définitive du PN27

La phase REA de l'opération de Suppression du PN27 de Brignoud est un pré-requis a I'opération de Création du
Terminus ferroviaire en gare de Brignoud.

La durée prévisionnelle de réalisation des travaux est estimée a 39 mois a compter de 'ordre de lancement de la phase
par SNCF Réseau.

Hypothéses structurantes prises en compte dans le planning

e Procédures administratives
Les procédures administratives a conduire pour assurer la mise en service de I'opération sont :

- Procédure ACAM : Autorisation de Construire, d’Aménager ou de Modifier un Etablissement Recevant du Public.

- Arrété préfectoral de compensation environnemental AREA : La modification de I'Arrété Préfectoral de
compensation environnemental au profit ’ AREA, impactant les parcelles AT70, AT92 et AT93 est un pré requis
a la réalisation des travaux.

Dans la continuité des échanges avec le SYMBHI, le Département de I'lsére et la DDT, le maitre d’ouvrage
conduira les actions nécessaires pour repositionner la compensation AREA sur la parcelle AO04 a Champ Prés
Froges.

Une modification du calendrier prévisionnel de I'opération pourra étre sollicitée par le maitre d’ouvrage si celui-
ci en apporte la justification, notamment en cas de nécessité de recherche de foncier en remplacement de la

Annexes CFl SNCF RESEAU - Version du 16/02/2023 ANNEXES
Page 5/ 15



Accusé de réception en préfecture
038-200018166-20231223-DEL-2023-038BBE
Date de télétransmission : 08/12/2028

Date de réception préfecture : 03/12/2023

parcelle A0O04 & Champ Prés Froges.

- Arrété préfectoral PN27

L’arrété préfectoral du PN27 caractérise le passage a niveau. La mise a jour de cet arrété est nécessaire pour
les phases suivantes de I'opération :

o Suppression des circulations routiéres sur le PN27 fin 2024 (a la mise en service du pont route sous la
maiftrise d’'ouvrage du Département de I'lsére),

o Puis la suppression des flux modes doux du PN27 a la mise en service du passage souterrain de
franchissement du faisceau ferroviaire.

e FEtudes

La bonne réalisation des travaux nécessite la rédaction des Dossier de Consultation des Entreprise, la passation des
marchés conformément au planning retenu et aux procédures marchés applicables.

e Foncier

Les acquisitions fonciéres sur la commune de Villard Bonnot (38) nécessaires a I'opération et couvertes par la DUP de
I'opération Sillon Alpin Sud Phase 2 sont :

- Les parcelles AT 92 et 93 partiellement,
- Les parcelles AT 70 et AB 556 completes.
Le surplus foncier de la parcelle 70 au regard de I'emprise cible de la rampe c6té Isere sera proposé a la revente

au SMMAG a l'issue des travaux de I'opération pour permettre la réalisation du Péle d’Echange Multi Modal bi
face de Villard Bonnot.

SNCF Réseau réalisera les Conventions d’Occupation Temporaires nécessaires pour couvrir le besoin foncier
temporaire en phase travaux.

Dans la continuité des actions menées en phase PROjet de I'opération avec I'agent foncier et les propriétaires fonciers,
les acquisitions fonciéres seront réalisées d’'une facon privilégiée a 'amiable pour respecter le planning prévisionnel ci-
dessus.

Une modification du calendrier prévisionnel de I'opération pourra étre sollicitée par le maitre d’ouvrage si celui-ci en
apporte la justification, en particulier en cas de nécessité de maitrise fonciére par voie d’expropriation.

En cas d’abandon du projet, les recettes issues des éventuelles cessions de biens acquis au titre de la présente
convention seront reversées aux partenaires financeurs au prorata de leur participation respective mentionnée ci-aprés.

e Pollution

Les parcelles 70 et 92 supportent une pollution importante liée a I'exploitation antérieure de ce foncier. Les sondages et
analyses réalisés lors des études AVant-Projet et PROjet de I'opération ont permis de caractériser les polluants
rencontrés mais sans en garantir I'exhaustivité.

Les estimations du co(t de la phase REA et le planning associé sont basés sur les résultats d’analyses disponibles a la
remise des études PROjets et le seul traitement des terres excavées.
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Une modification du calendrier prévisionnel de I'opération pourra étre sollicitée par le maitre d’ouvrage si celui-ci en
apporte la justification, en particulier en cas de découverte de polluants non identifiés jusqu’alors, d’identification d’'un
niveau de concentration au-dela des mesures réalisées en phase PROjet ou mise en ceuvre de moyens de protection
des salariés et du public au-dela de ce qui est prévu dans les études conduites en phase PROjet.

e Travaux

La concomitance des travaux entre les opérations de création du Terminus Brignoud et de Suppression du PN27, ainsi
que limbrication technique des deux ouvrages fait que les marchés ouvrages d’art et génie civil (traitement de la
pollution) sont groupés avec I'opération de Création du Terminus Brignoud.

Les impacts sur le planning et les colts de I'opération de suppression du PN27 seront a évaluer en cas de retard ou de
non-réalisation de I'opération de Création du Terminus Brignoud.
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Convention de financement

Annexe 4

« Calendrier previsionnel des appels de
fonds »
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2023 2024 2025 2026 2027 Total
Budget M€ courants par 0 0 0 o 0 o
année CFl REA 1 20% 10% 60% 10% 0% 100%
Participation de SNCF
RESEAU (plan de 1470 000 € 735000 € 4410 000 € 735000 € 0€ 7,35 M€
relance)
Participation LE
DEPARTEMENT 440 000 € 220000 € 1320000 € 220000 € 0€ 2,2 M€
Participation LA CCLG 1330000 € 665 000 € 3990 000 € 665 000 € 0€ 6,65 M€
Participation LE SMMAG 300 000 € 150 000 € 900 000 € 150 000 € 0€ 1, 5 M€

Total : 17,7 M€ courants

> Domiciliation de la facturation

Les factures d’appels de fonds sont adressées & XX selon les modalités suivantes (*) :

0 Transmission des factures par courrier électronique ou plateforme de dématérialisation (hors Chorus
Pro) en précisant le mode opératoire

Prénom :
Nom :

Adresse électronique :

Nr téléphone :

X Transmission des factures par le portail Chorus Pro avec numéro d’engagement juridique

Code service exécutant :
Numéro SIRET : il vous sera transmis ultérieurement

Numéro engagement juridique : il vous sera transmis ultérieurement

Adresse de facturation

Service administratif responsable du suivi des
factures

N° téléphone / adresse

Nom du service . X
électronique

Département de I'lsére
Direction des Mobilités
Service Etude Stratégie

LE Investissement SAF 7 Dfi.saf7@isere.fr
DEPARTEMENT CS 41096 Service comptabilité
38 022 Grenoble Cedex
1
Le Forum maxime.ninfosi@grenoble
3 rue Malakoff alpesmetropole.fr
LE SMMAG CS 50053 SAF SMMAG barbara.martin@grenoble
38031 Grenoble cedex 01 alpesmetropole.fr
Communauté de Direction des finances et | Service destinataire de
communes Le de la commande publique | la facturation :
LA CCLG Grésivaudan Service engagement Geoffroy GAVARD

Direction Générale
390 Rue Henri Fabre,
38926 Crolles Cedex

depenses@le-
gresivaudan.fr
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TRAN - Transports et Tél. : 04 76 08 04 57
déplacements

N° SIRET N° TVA intracommunautaire
LE 223 800 012 00013 FR 1X 223 800 012
DEPARTEMENT
LE SMMAG 253 800 825 00049 FR35 200 040 715
LA CCLG 200 018 166 00245 FR94200018166

[0 Transmission des factures par le portail Chorus Pro sans numéro d’engagement juridique

Code service exécutant :

Numéro SIRET :
Nr téléphone :

[ Transmission des factures par courrier postal

Service en charge de la gestion des factures :

Rue :
Code postal et vile :
Nr téléphone :

(*) cocher et compléter les informations pour une des options proposées

Si les informations ci-dessus ne sont complétées par le financeur au moment de la signature de la présente
convention de financement, SNCF Réseau adressera les factures d’appels de fonds a I'adresse postale connue du
financeur sans que cela ne puisse I'exonérer de régler lesdites factures dans les conditions précisées a l'article 8.2
des conditions générales jointes en annexe 1.

Service en charge de la facturation a SNCF Réseau :

Direction Générale Finances Achats — Unités Credit Management
15-17 rue Jean-Philippe Rameau CS 80001 — 93418 La Plaine Saint-Denis Cedex
L’adresse électronique du gestionnaire financier sera communiquée lors du premier appel de fonds.

N° SIRET

N° TVA intracommunautaire

SNCF Réseau

412 280 737 20375

FR 73 412 280 737
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[ Exemple de principe

Les relevés de dépenses seront construits sur le modéle suivant :

Etat récapitulatif des dépenses

Projet : (Code projet) (Intitulé du projet)
Période du :
Phase :
Nom Libellé Réf. facture Date de facture Date de Montant HT euros
fournisseur compte comptabilisatio

n

SOUS TOTAL DEPENSES EXTERNES

HT euros
Production SNCF RESEAU
SOUS TOTAL DEPENSES INTERNES
HT euros
TOTAL DEPENSES
HT euros

Les études et/ou travaux de SNCF Réseau qui sont réalisés en régie se comptabilisent directement
sur le compte de I'opération.
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Convention de financement

Annexe 5

« Listant les études et/ou documents

d’avant-projet/projet etablis par SNCF
Réseau en vue de la realisation
desdits travaux »

Annexes CFl SNCF RESEAU - Version du 16/02/2023 ANNEXES

Page 12/ 15



Accusé de réception en préfecture
038-200018166-20231223-DEL-2023-038BBE
Date de télétransmission : 08/12/2028

Date de réception préfecture : 03/12/2023

Note de Synthése des études PRO :

Voir le document Notice de synthése PRO Suppression PN27 vO1.pdf annexé
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Convention de financement

Annexe 6

« Descriptifs des moyens de

communication et calendrier

previsionnel des principaux
évenements de
communication »
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Les partenaires conviennent que toute communication réalisée par le Maitre d’'ouvrage SNCF Réseau
sur 'opération souligne leur engagement commun, et soit effectuée selon un esprit équilibré et dans le
respect de I'implication de chacun.

A chaque fois que SNCF Réseau communique sur ses propres supports de communication auprés du
public (panneau de chantier, communication travaux, ...), le logo des partenaires financeurs sera
représenté.
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ENTRE LES SOUSSIGNES

Le Département de I'lsére, dont le siege est sis 7 rue Fantin Latour — CS 41096 — 38022 Grenoble
cedex 1, représenté par son Président en exercice, Monsieur Jean-Pierre BARBIER, agissant en vertu
de la délibération n®...............coeiiienn. AUo e

Ci-aprés désigné « LE DEPARTEMENT »

Le Syndicat Mixte des Mobilités de I’Agglomération Grenobloise, dont le siege est sis 3 rue
Malakoff — 38000 Grenoble, représenté par son Président, Monsieur Sylvain LAVAL, agissant en vertu
de la délibération n®..............cooiiininn. du 16 novembre 2023,

Ci-apres désignée « LE SMMAG »

La Communauté de Communes Le Grésivaudan, dont le siege est 390 rue Henri Fabre 38926
Crolles, représentée par le Président, Monsieur Henri BAILE agissant en vertu de la délibération
2 du 27 novembre 2023,

Ci-apres désignée « LA CCLG »
Et,

SNCF Réseau, Société anonyme au capital de 621 773 700 euros immatriculée au registre du
commerce et des sociétés de Bobigny sous le N° B. 412.280.737, dont le siége est situé 15-17 rue
Jean-Philippe Rameau CS 80001 - 93418 La Plaine Saint-Denis Cedex, représentée par Béatrice
LELOUP, Directrice Territoriale Auvergne-Rhone-Alpes, ddment habilité & cet effet,

Ci-aprés désigné « SNCF RESEAU »

SNCF RESEAU, Le Département, le SMMAG et la CCLG étant désignés ci-aprés collectivement les
« Parties » et individuellement une « Partie ».

VU :

- Le Code général des collectivités territoriales

- Le Code des transports,

- Le Code de la commande publique,

- LaLoi 2018-515 du 27 juin 2018 pour un nouveau pacte ferroviaire,

- Le décret n°97-444 du 5 mai 1997 relatif aux missions de SNCF RESEAU,
- Le décret 2019-1582 du 31 décembre 2019 relatif aux régles de financement des
investissements de SNCF Réseau

- Le décret n° 2019-1587 du 31 décembre 2019 approuvant les statuts de la société SNCF
Réseau et portant diverses dispositions relatives a la société SNCF Réseau

- La Convention de Financement référence 210048 du 09 mars 2022, relative aux études PRO
de la suppression du PN27.
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IL A ETE PREALABLEMENT RAPPELE CE QUI SUIT

Le passage a niveau n°27 (PN27) est situé a I'intersection de la route départementale 10 (RD 10)
et de laligne Grenoble-Montmélian (ligne 909 000 — point kilométrique 20+095).

Ce passage a niveau a été inscrit au Programme de Sécurisation National (PSN) en 1997 et au
protocole départemental de sécurisation des passages a niveau de 2016, il supporte un trafic
conséquent d’environ 12 000 véhicules/jour et d’environ 70 trains/jour. Cela représente un moment de
circulation d’environ 830 000 au sens de l'article 8 de 'arrété du 18 mars 1991 relatif au classement, a
la réglementation et a I'équipement des passages a niveau. Sur ce critere du moment de circulation, ce
PN est classé 4¢me sur 1 591 PN que comptent la région Auvergne — Rhéne-Alpes.

Depuis la suppression de la traversée des voies par les piétons en gare en 2017, et la mise en ceuvre
de la passerelle provisoire non accessible aux Personnes a Mobilités Réduites (PMR), I'utilisation du
passage a niveau comme ouvrage de franchissement a subsisté.

Compte tenu de ce contexte, I'opération de suppression du PN27 conduit a proposer un rétablissement
des continuités par la création de 2 ouvrages :
- Unouvrage de franchissement mode doux du faisceau ferroviaire, avec accessibilité PMR, sous
la maitrise d’'ouvrage SNCF Réseau,

- Un pont-route permettant de rétablir le franchissement routier, sous la maitrise d’ouvrage du
département de l'lsére (hors périmetre de cette convention de financement, en cours de
réalisation a date de rédaction).

Le comité de pilotage qui s’est tenu le 19 juin 2018 a validé les préconisations issues du comité
technique du 3 avril 2018, retenant les principes d’engagement de la phase AVP de suppression du
PN27 avec les hypothéses suivantes :

- Suppression du Passage a Niveau 27 avant la création du terminus ferroviaire en gare de
Brignoud,

- Création d’'un Pont-Rail modes doux positionné c6té Grenoble permettant la mutualisation des
usages entre les opérations de suppression du PN27 et de création du Terminus Brignoud
(dessertes des quais du nouveau terminus et franchissement modes doux dans le cadre de la
suppression du PN),

- Accessibilité PMR assurée par I'installation de 3 ascenseurs.

Le comité technique du 12 mars 2021 a conduit a modifier durant la phase Avant-Projet :

- lorientation de la rampe d’'accés a l'ouvrage de franchissement mode doux coté Isére afin
d’interfacer 'ouvrage avec le Pdle d’Echange Multi Modal qui sera réalisé sous la Maitrise
d’Ouvrage du SMMAG ;

- aabandonner les ascenseurs cbtés Isére et ville au profit d’'une rampe accessible PMR.

Dans la continuité de ces hypothéses, les études de niveau PROjets ont été engagées en 2021 et
présentées lors du comité technique du 07 décembre 2022.

Au regard du colt de I'ouvrage mode doux issu des études Avant Projet et surtout du risque lié a
I'excavation de terres fortement pollués pour la construction de 'ouvrage mode doux, SNCF Réseau a,
en parallele des études PRO, étudié a un niveau Etude Préliminaire des solutions aériennes de
franchissement de type passerelle

Au regard du co(t de ces solutions et de la dégradation fonctionnelle liée a un franchissement aérien,
le comité de pilotage du 6 février 2023 a confirmé le programme de 'opération d’un franchissement
souterrain. |l s’agit de rétablir les continuités mode doux par un passage souterrain.
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Il s’agit, au travers de la présente convention, de financer la phase Réalisation du volet
ferroviaire de I'opération de suppression du PN27 c’est-a-dire la modification de l'infrastructure
ferroviaire pour supprimer le Passage a Niveau et la création du franchissement mode doux du
faisceau ferroviaire sur la base du programme arrété en comité de pilotage du 6 février 2023.

IL A ETE ENSUITE CONVENU CE QUI SUIT

ARTICLE 1. OBJET

Les présentes Conditions particuliéres ont pour objet de définir la consistance des travaux a réaliser,
les délais, I'assiette de financement et le plan de financement.

Elles compléetent et précisent les Conditions générales, qui s’appliquent aux conventions de
financement des études et travaux réalisés par SNCF RESEAU dans le cadre d’un projet d’infrastructure
ferroviaire.

En cas de divergence ou de contradiction entre les Conditions Générales et les Annexes, les
Conditions Générales prévaudront. En cas de divergence ou de contradiction entre la présente Annexe
1 « Conditions Particuliéres » et les Annexes suivantes, la présente Annexe 1 « Conditions
Particuliéres » prévaudra.

ARTICLE 2. DESCRIPTION DE LA PHASE DE REALISATION

2.1 OBJECTIFS ET FONCTIONNALITES DU PROJET

Dans la continuité de la phase PROjet, la phase REAlisation portée par la présente convention couvre :
- Lerétablissement des cheminements modes doux (piétons, cycles et PMR) par la création d’un
passage souterrain. Ce dernier sera positionné c6té Grenoble et permettra de mutualiser les
usages de dessertes des quais du terminus de Brignoud et le franchissement des modes doux.
Il est précisé que le financement de la desserte du quai central créé dans le cadre de 'opération
du terminus de Brignoud n’est pas couvert par la présente convention ;
- La modification de I'infrastructure ferroviaire pour supprimer le PN27.

2.2 DESCRIPTIONET PERIMETRE DES TRAVAUX FINANCES DANS LE CADRE
DE LA PRESENTE CONVENTION

2.2.1 Conduite des procédures administratives

Les procédures administratives conduites conjointement avec le Département de I'lsére lors des phases
antérieures de 'opération ont permis :
- La publication de I'arrété de déclaration d'utilité publique de I'opération en date du 13/02/2023
(arrété n°38-2023-02-13-0001),
- L’émission de l'autorisation environnementale de I'opération en date du 17/03/2023 (arrété
n°38-2023-03-16-00009),
- Lamodification de I'arrété n°82-8753 du 15/12/1982 par I'arrété n°38-2023-02-02-00010 portant
classement du passage a niveau numéro 27 de la ligne 909 000 de Grenoble a Montmélian.

Dans la continuité de ces procédures administratives, la maitrise d’ouvrage conduira les procédures
administratives en vue :
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- D’obtenir I'Autorisation de Construire, dAménager ou de Modifier un ERP,

- De I'Arrété Préfectoral de suppression du PN27,

- De modifier I'Arrété Préfectoral de compensation AREA n°38 2017 07 04 008,

- De mener les acquisitions fonciéres nécessaires a I'opération au titre de la présente convention.

Les négociations fonciéres seront réalisées a 'amiable.

La présente convention couvre :
- Les acquisitions des parcelles fonciéres nécessaires a la réalisation de I'opération ;
- Les frais associés a l'acquisition, a la gestion et au respect des obligations légales et
réglementaires du propriétaire des parcelles concernées et leur exploitant (études préalables
aux acquisitions, fiscalité, procédures fonciéres, dépollution, indemnisations etc.).

En cas de recettes suite & encaissement de loyer ou cession d’un bien acquis par SNCF RESEAU au
titre de la présente convention, les fonds seront reversés sur le budget de financement des dépenses
fonciéres nécessaires au projet de Suppression du PN27 de Brignoud. Les Financeurs seront tenus
informés des transactions au travers d’un reporting mis en place par le maitre d’ouvrage.

De la méme facon, en cas d’abandon du projet les recettes issues des éventuelles cessions de biens
acquis au titre de la présente convention seront reversées aux partenaires financeurs au prorata de leur
participation respective mentionnée ci-apres.

SNCF Réseau ne peut étre tenu pour responsable des éventuels écarts de co(t entre les estimations
fonciéres de France Domaine et le montant des acquisitions qui seront réalisées.

2.2.2 Réalisation des travaux

La phase REAlisation comprend :
- Lapréparation et la passation des marchés travaux,
- La conduite des travaux liés a I'opération.

Le programme de l'opération est repris dans les études PROjets, dont la synthése est présentée en
annexe 5.

Les hypothéses structurantes et en particulier les modalités de réalisation retenues sont décrites dans
les annexes 2, 3 et 5.

2.3 ORGANISATION DE LA MAITRISE D’OUVRAGE

SNCF Réseau assure la maitrise d’'ouvrage des études et des travaux portant sur les biens et
installations mobiliers et immobiliers lui appartenant, appartenant au réseau ferré national, dont elle est
affectataire, ou de tout autre réseau dont elle est attributaire, gestionnaire ou qu’elle réalise ou acquiére
au nom de I'Etat.

ARTICLE 3. MODALITES DE SUIVI DE L’OPERATION

Sauf dispositions contraires, les représentants de SNCF Réseau et des Financeurs Publics au Comité
de Pilotage et au Comité Technique et Financier sont désignés par chacune des Parties.

Le Comité de Pilotage est présidé par le préfet de I'lsére ou son représentant.

Le Comité Technique et Financier est présidé par SNCF Réseau.
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ARTICLE 4. FINANCEMENT DE L’OPERATION

4.1 Assiette de financement

4.1.1 Colt Estimatif de la Phase aux conditions économiques de référence

L’estimation du Colt Estimatif de la Phase est évaluée a 12,79 M€ HT aux conditions économiques de
[04/2012]. Le détail de ce colt estimatif est précisé en Annexe 2.

La décomposition du Colt estimatif selon les principaux postes visés a I'article 7.1 des « Conditions
générales » figure dans le tableau ci-apres.

Co0t estimatif

Phases REA (en k€ aux conditions
économiques de 04/2012)

Acquisitions fonciéres 47

Travaux et autres missions 9 905

Frais de maitrise d’ceuvre 1341

Frais de maitrise d’'ouvrage 596

Provision pour risques 901

Total 12 790

4.1.2 Construction du plan de financement aux conditions économiques de réalisation

Le Besoin de financement est indexé sur un ou plusieurs indices et évolue en tant que de besoin en
fonction de I'évolution constatée de l'indice ou des indices retenus pour la Phase ou les Phases du
Projet dans les conditions prévues a l'article 10.4 des Conditions Générales, et des modifications de
calendrier d’exécution. Sauf dispositions contraires ci-aprés, les indices retenus pour le calcul de
l'indexation sont l'indice ING (MOE et MOA) et l'indice TP0O1. Les dates de référence sont précisées
dans ci-apres.

Le besoin de financement de la présente convention est évalué a 17,7 M€ courants HT.

Ces montants tiennent compte :
e des derniers indices connus (indice TPO1 pour le codt des travaux, et indice ING pour le co(t
des études) soit ceux de 06/2023 ;
e d’'un taux d’indexation du TP01, de 8 % en 2023, de 5.5 % en 2024, de 4.5% en 2025 et en
2026 puis de 3% par an a compter de 2027 ;
e et d’'un taux d’indexation de I'ING, de 6% en 2023, de 3% en 2024, de 2.5 % en 2025 et en
2026, puis de 2% par an a compter de 2027.

4.2 Plan de financement

LES COCONTRACTANTS s’engagent a participer au financement du Besoin de financement de la
présente Phase selon la clé de répartition suivante :

Clé de répartition

phase REA % Besoin de financement

L . Montant en Euros courants HT
(4 décimales)

SNCF RESEAU

41,5254% 7,35 M€
(plan de relance)
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LE DEPARTEMENT 12,4294% 2,2 M€
LA CCLG 37,5706% 6,65 M€
LE SMMAG 8,4746% 1,5 M€
TOTAL 100 % 17,7 M€ HT

Au titre de la fonctionnalité inter quartier assurée par I'ouvrage de franchissement du faisceau ferroviaire
(passage souterrain, rampes et escaliers), une convention d’exploitation de cet ouvrage sera a établir
entre SNCF Gare et Connexion et les collectivités.

La participation au titre du plan de relance se fait a travers des crédits SNCF Réseau qui sont
compenseés par des credits issus des produits de cessions du groupe SNCF et transitant par un fond de
concours au sein du budget de I'Etat.

Dans le cadre du suivi national du Plan de relance, SNCF Réseau informe I'Etat des dépenses
assumées au titre des conventions relatives a |'utilisation de fonds issus du plan de relance

ARTICLE 5. APPELS DE FONDS

5.1 Modalités d’appels de fonds

Les modalités d’appels de fonds sont mentionnées a l'article 12.1 (§ appels de fonds et solde) des
Conditions générales.

Le calendrier prévisionnel des appels de fonds figure en Annexe [4] relative au « Calendrier prévisionnel
des appels de fonds ».

5.2 Délais de caducité

En complément des dispositions des articles 7.5 et 14 des Conditions générales, les engagements
financiers des Financeurs Publics deviendront caducs :

e si le maitre d’'ouvrage n’a pas transmis les informations et I'attestation permettant de justifier
soit d’'un début de réalisation du Projet ou de la phase du Projet au titre duquel la subvention a
été accordée, soit de son report dans un délai de 6 mois maximum a compter de la date d’entrée
en vigueur de la Convention de Financement,

e sile maitre d’'ouvrage n’a pas effectué une demande de réglement du solde d( au titre de ces
engagements soit d’une justification de son report dans un délai de 48 mois maximum a
compter de la mise en service des installations financées selon le calendrier indiqué en Annexe
[3] « Délais prévisionnels » la convention de Financement.

ARTICLE 6. NOTIFICATIONS — CONTACTS

Toute notification faite par 'une des Parties a I'autre pour les besoins de la présente convention de
financement sera adressée par écrit et envoyée par courrier simple ou fax ou courrier électronique a :

Pour le DEPARTEMENT

Nom : La Directrice des mobilités
DEPARTEMENT DE L’ISERE

Adresse : Direction des mobilités

Service Etudes Stratégie et Investissements

Conditions particulieres phase REA version du 16-02-23 Page 8/9
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Adresse : CS41096

38022 Grenoble cedex 1

Tél: 04 76 00 33 96

E-mail : dm.direction@isere.fr et catherine.hardy@isere.fr

Pour le SMMAG

Nom : La Cheffe du service Projets, Observation, Prospective

Adresse : 3 rue Malakoff — CS 50053 — Grenoble Cedex 01

Tél:0485599171

E-mail : julie.blais@grenoblealpesmetropole.fr ; maxime.ninfosi@grenoblealpesmetropole.fr

Pour la CCLG

Nom : La Direction Générale des services-Mobilité

Adresse 390 rue Henri Fabre 38926 Crolles

Tél: 0617106645 ; 04 76 08 04 57

Fax

E-mail phirigoyen@le-gresivaudan.fr; j.benelle@le-gresivaudan.fr

Pour SNCF RESEAU

Nom : La Directrice territoriale, Béatrice Leloup
Adresse : 78 rue de la Villette, 69425 Lyon cedex 03
Tél: 04 28 89 00 01

E-mail : beatrice.leloup@sncf.fr

Fait, en 4 exemplaires originaux,

A Grenoble, le [ A Lyon, le [*]

Pour le Département de I'lsére Pour SNCF RESEAU
Jean Pierre BARBIER Béatrice LELOUP

A Grenoble, le [+ A [Crolles], le Président [
Pour le SMMAG Pour la CCLG

Sylvain LAVAL Henri Baile

Conditions particulieres phase REA version du 16-02-23 Page 9/9


mailto:dm.direction@isere.fr
mailto:catherine.hardy@isere.fr
tel:+33-4-85-59-91-71
mailto:julie.blais@grenoblealpesmetropole.fr
https://www.google.com/search?client=firefox-b-d&q=communauté+de+commuine+le+gresivaudan
mailto:phirigoyen@le-gresivaudan.fr
mailto:beatrice.leloup@sncf.fr

Accusé de réception en préfecture
038-200018166-20251215-DEL-2025-424-DE
Date de télétransmission : 17/12/2025

Date de réception préfecture : 17/12/2025

Convention de financement

Annexe 2

Annexes CFI SNCF RESEAU - Version du 16/09/2022
ANNEXES
Page 1/ 15




Accusé de réception en préfecture
038-200018166-20251215-DEL-2025-424-DE
Date de télétransmission : 17/12/2025

Date de réception préfecture : 17/12/2025

HYPOTHESES STRUCTURANTES PRISES EN COMPTE DANS LE
COUT ESTIMATIF

¢ Indemnisations fonciéres relevant d’estimations faites par un organisme tiers :

Il s’agit du colt des travaux fonciers et d'aménagement en amont de la réalisation des ouvrages,
c'est a dire les acquisitions, la topographie cadastrale, les remembrements, les libérations
d’emprises et archéologie, les dépollutions réalisées par un tiers, les mesures compensatoires
versées a d’autres MOA / propriétaires, comme : protections de facade, remembrement..., les
occupations temporaires incluant I'agencement et I'aménagement sur immobilier d’autrui /
Construction sur sol d’autrui, la mission d’agent foncier.

Ces indemnisations ont été évaluées a 66 000 € courants.

e Travaux préalables de concessionnaires (déviation des réseaux...)

L’accés chantier coté Isére est réalisé en croisant le réseau de la société SPMR d’alimentation de
I'aéroport de Genéve en hydrocarbure.

L’entreprise travaux en charge de la réalisation de cet accés chantier prendra les dispositions
nécessaires au regard du réseau SPMR.

La méme démarche sera appliquée pour les entreprises travaux de I'opération.au regard de la
liaison ERDF sur les parcelles AT80 et AT81.

e Conditions de réalisation des travaux

Les hypothéses capacitaires et les conditions de réalisation des travaux sont concertées entre les
acteurs. Les concertations ont eu lieu avec les Entreprises Ferroviaires, pour définir les conditions
de réalisation des travaux pour 2024 et 2025. L’instruction du processus capacitaire 2026 sera
initiée en 2024 - calendrier normal de concertation avec les parties prenantes.

e Provisions pour risques

La Provision pour Risque est de 633 000 €.

Les principaux risques identifiés sont la pollution des sols et les difficultés d’approvisionnement.
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Le Colit Estimatif est évalué a 12,79 M€ HT aux conditions économiques de 04/2012 et se

décompose de la fagon suivante :

En € hors taxes aux conditions économiques de

04/2012 PHASE REA

Foncier 47 K€

Travaux 9905 k€

MOE 1341 k€

MOA 596 k€

Provision pour risques 901 k€

TOTAL 12,79 M€

Date prévisionnelle de fin de réalisation 07/2026

Indice(s) représentatif(s) (TPO1, ING) TPO1, ING pour MOE + MOA
Dernier(s) indice(s) - connu(s) 06/2023

et indice ING pour le colt des études) ;

Taux prévisionnel au-dela du dernier indice connu de 06/2023 (indice TPO1 pour le colit des travaux,

e d’un taux d’indexation du TPO1, de 8 % en 2023, de 5.5 % en 2024, de 4.5% en 2025 et en
2026 puis de 3% par an a compter de 2027 ;

e et duntaux d’'indexation de I'ING, de 6% en 2023, de 3% en 2024, de 2.5 % en 2025 et en
2026, puis de 2% par an a compter de 2027.

Annexes CFI SNCF RESEAU - Version du 16/02/2023

ANNEXES
Page 3/ 15




Accusé de réception en préfecture
038-200018166-20251215-DEL-2025-424-DE
Date de télétransmission : 17/12/2025

Date de réception préfecture : 17/12/2025

Convention de financement

Annexe 3

« Délais prévisionnels »

Annexes CFI SNCF RESEAU - Version du 16/02/2023 ANNEXES

Page 4/ 15



Accusé de réception en préfecture
038-200018166-20251215-DEL-2025-424-DE
Date de télétransmission : 17/12/2025

Date de réception préfecture : 17/12/2025

Eléments de calendrier :

Planning ferroviaire Suppression PN27

IrvteTaptine ded ¢ ralstiong & SUBAFE 10N
1371073028 po. B0k fdu PRI?
darald e b al PRAT APETE rTermom k2 F drrgle Predeclo gl PRET
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‘ SIHEE He =i dis 165 e PR B I

Le calendrier prévisionnel de la phase REA est repris ci-dessous :

2023 1024 225 2025

‘ T o e beoanodion ssaberesine de Sranchiscement IV 2,020

l THEF oo miforiution e dnonne msnksls 00 G T

D -0 S
* *

La phase REA de l'opération de Suppression du PN27 de Brignoud est un pré-requis a I'opération de Création du
Terminus ferroviaire en gare de Brignoud.

La durée prévisionnelle de réalisation des travaux est estimée a 39 mois a compter de I'ordre de lancement de la
phase par SNCF Réseau.

Hypothéses structurantes prises en compte dans le planning

Procédures administratives

Les procédures administratives a conduire pour assurer la mise en service de I'opération sont :

Procédure ACAM : Autorisation de Construire, d’Aménager ou de Modifier un Etablissement Recevant du
Public.

Arrété préfectoral de compensation environnemental AREA : La modification de I'Arrété Préfectoral de
compensation environnemental au profit ’AREA, impactant les parcelles AT70, AT92 et AT93 est un pré
requis a la réalisation des travaux.

Dans la continuité des échanges avec le SYMBHI, le département de I'lsére et la DDT, le maitre d’ouvrage
conduira les actions nécessaires pour repositionner la compensation AREA sur la parcelle A004 a Champ
Prés Froges.

Une modification du calendrier prévisionnel de I'opération pourra étre sollicitée par le maitre d’'ouvrage si celui-
ci en apporte la justification, notamment en cas de nécessité de recherche de foncier en remplacement de la
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parcelle AO04 a Champ Prés Froges.

- Arrété préfectoral PN27

L’arrété préfectoral du PN27 caractérise le passage a niveau. La mise a jour de cet arrété est nécessaire pour
les phases suivantes de I'opération :

o Suppression des circulations routieres sur le PN27 fin 2024 (a la mise en service du pont route sous la
maitrise d’'ouvrage du Département de I'lsere),

o puis la suppression des flux mode doux du PN27 a la mise en service du passage souterrain de
franchissement du faisceau ferroviaire.

e Etudes

La bonne réalisation des travaux nécessite la rédaction des Dossier de Consultation des Entreprise, la passation des
marchés conformément au planning retenu et aux procédures marchés applicables.

e Foncier

Les acquisitions foncieres sur la commune de Villard Bonnot (38) nécessaires a I'opération et couvertes par la DUP de
I'opération Sillon Alpin Sud Phase 2 sont :

- Les parcelles AT 92 et 93 partiellement,
- Les parcelles AT 70 et AB 556 complétes.

Le surplus foncier de la parcelle 70 au regard de I'emprise cible de la rampe coté Isére sera proposé a la
revente au SMMAG a I'issue des travaux de I'opération pour permettra la réalisation du Pdle d’Echange Multi
Modal bi face de Villard Bonnot.

SNCF Réseau réalisera les Conventions d’Occupation Temporaires nécessaires pour couvrir le besoin foncier
temporaire en phase travaux.

Dans la continuité des actions menées en phase PROjet de I'opération avec I'agent foncier et les propriétaires
fonciers, les acquisitions fonciéres seront réalisées d’'une fagon privilégiée a I'amiable pour respecter le planning
prévisionnel ci-dessus.

Une modification du calendrier prévisionnel de I'opération pourra étre sollicitée par le maitre d’ouvrage si celui-ci en
apporte la justification, en particulier en cas de nécessité de maitrise fonciére par voie d’expropriation.

En cas d’abandon du projet, les recettes issues des éventuelles cessions de biens acquis au titre de la présente
convention seront reversées aux partenaires financeurs au prorata de leur participation respective mentionnée ci-
aprés.

e Pollution

Les parcelles 70 et 92 supportent une pollution importante liée a I'exploitation antérieure de ce foncier. Les sondages
et analyses réalisés lors des études AVant-Projet et PROjet de I'opération ont permis de caractériser les polluants
rencontrés mais sans en garantir 'exhaustivité.

Les estimations du cout de la phase REA et le planning associé sont basés sur les résultats d’analyse disponibles a la
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remise des études PROjets et le seul traitement des terres excavées.

Une modification du calendrier prévisionnel de I'opération pourra étre sollicitée par le maitre d’ouvrage si celui-ci en
apporte la justification, en particulier en cas de découverte de polluants non identifiés jusqu’alors, d’identification d’'un
niveau de concentration au-dela des mesures réalisées en phase PROjet ou mise en ceuvre de moyens de protections
des salariés et du public au-dela de ce qui est prévu dans les études conduites en phase PROjet.

e Travaux

La concomitance des travaux entre les opérations de création du Terminus Brignoud et de Suppression du PN27, ainsi
que l'imbrication technique des deux ouvrages fait que les marchés ouvrages d’art et génie civil (traitement de la
pollution) sont groupés avec I'opération de Création du Terminus Brignoud.

Les impacts sur le planning et les colts de I'opération de suppression du PN27 seront a évaluer en cas de retard ou de
non-réalisation de I'opération de Création du Terminus Brignoud.
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2023 2024 2025 2026 2027 Total
Budget M€ courants par o o o o o o
année CFl REA 1 20% 10% 60% 10% 0% 100%
Participation de SNCF
RESEAU (plan de 1470 000 € 735000 € 4410 000 € 735000 € 0€ 7,35 M€
relance)
Participation LE
DEPARTEMENT 440 000 € 220 000 € 1320 000 € 220 000 € 0€ 2,2 M€
Participation LA CCLG 1330 000 € 665 000 € 3990 000 € 665 000 € 0€ 6,65 M€
Participation LE SMMAG 300 000 € 150 000 € 900 000 € 150 000 € 0€ 1,5 M€

Total : 17,7 M€ courants

> Domiciliation de la facturation

Les factures d’appels de fonds sont adressées a XX selon les modalités suivantes (*) :

[J Transmission des factures par courrier électronique ou plateforme de dématérialisation (hors Chorus
Pro) en précisant le mode opératoire

Prénom :

Nom :

Adresse électronique :
Nr téléphone :

X Transmission des factures par le portail Chorus Pro avec numéro d’engagement juridique

Code service exécutant :

Numéro SIRET : il vous sera transmis ultérieurement
Numéro engagement juridique : il vous sera transmis ultérieurement

Adresse de facturation

Service administratif responsable du suivi des
factures

Nom du service

N° téléphone / adresse
électronique

Département de I'lsére
Direction des Mobilités
Service Etude Stratégie

LE . SAF 7 , .
Investissement . I Dfi.saf7 @isere.fr
DEPARTEMENT CS 41096 Service comptabilité
38 022 Grenoble Cedex
1
Le Forum maxime.ninfosi@grenoble
3 rue Malakoff alpesmetropole.fr
LE SMMAG CS 50053 SAF SMMAG barbara.martin@grenoble
38031 Grenoble cedex 01 alpesmetropole.fr
Communauté de Direction des finances et | Service destinataire de
Communes Le de la commande publique
LE CCLG Grésivaudan Service engagement Geoffroy GAVARD

Direction Générale
390 Rue Henri Fabre,
38926 Crolles

la facturation :

depenses@le-
gresivaudan.fr
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TRAN - Transports et Tél. : 04 76 08 04 57
déplacements
N° SIRET N° TVA intracommunautaire
LE 223 800 012 00013 FR 1X 223 800 012
DEPARTEMENT
LE SMMAG 253 800 825 00049 FR35 200 040 715
LE CCLG 200 018 166 00245 FR94200018166

O Transmission des factures par le portail Chorus Pro sans numéro d’engagement juridique

Code service exécutant :
Numéro SIRET :
Nr téléphone :

O Transmission des factures par courrier postal

Service en charge de la gestion des factures :
Rue :

Code postal et vile :

Nr téléphone :

(*) cocher et compléter les informations pour une des options proposées

Si les informations ci-dessus ne sont complétées par le financeur au moment de la signature de la présente
convention de financement, SNCF Réseau adressera les factures d’appels de fonds a I'adresse postale connue
du financeur sans que cela ne puisse I'exonérer de régler lesdites factures dans les conditions précisées a
I'article 8.2 des conditions générales jointes en annexe 1.

Service en charge de la facturation 8 SNCF Réseau :

Direction Générale Finances Achats — Unités Credit Management
15-17 rue Jean-Philippe Rameau CS 80001 — 93418 La Plaine Saint-Denis Cedex
L’adresse électronique du gestionnaire financier sera communiquée lors du premier appel de fonds.

N° SIRET N° TVA intracommunautaire
SNCF Réseau 412 280 737 20375 FR 73 412 280 737
Annexes CFI SNCF RESEAU - Version du 16/02/2023 ANNEXES
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[ Exemple de principe

Les relevés de dépenses seront construits sur le modéle suivant :

Etat récapitulatif des dépenses

Projet : (Code projet) (Intitulé du projet)
Période du :
Phase :
Nom Libellé Réf. facture Date de facture Date de Montant HT euros
fournisseur compte comptabilisatio

n

SOUS TOTAL DEPENSES EXTERNES

HT euros
Production SNCF RESEAU
SOUS TOTAL DEPENSES INTERNES
HT euros
TOTAL DEPENSES
HT euros

Les études et/ou travaux de SNCF Réseau qui sont réalisées en régie se comptabilisent directement
sur le compte de I'opération.
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Note de Synthése des études PRO :

Voir le document Notice de synthése PRO Suppression PN27 v01.pdf annexé
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Les partenaires conviennent que toute communication réalisée par le Maitre d’ouvrage SNCF Réseau
sur I'opération souligne leur engagement commun, et soit effectuée selon un esprit équilibré et dans le
respect de I'implication de chacun.

A chaque fois que SNCF Réseau communique sur ses propres supports de communication auprés du
public (panneau de chantier, communication travaux, ...), le logo des partenaires financeurs sera
représenté.
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Préambule

En application des dispositions légales et réglementaires, SNCF Réseau est le maitre d’ouvrage
des opérations d’investissement sur le réseau ferré national et ses installations de service.

L’article L.2111-9 précise notamment que « la société SNCF Réseau a pour mission d'assurer,
de facon transparente et non discriminatoire, directement ou par I'intermédiaire de filiales,
conformément aux principes du service public et dans le but de promouvoir le transport
ferroviaire en France dans un objectif de développement durable, d'ameénagement du territoire
et d'efficacité économique et sociale [...] le développement, I'aménagement, la cohérence et la
mise en valeur du réseau ferré national ; »

Compte tenu de la contribution du réseau ferré national au développement économique et social
du pays et a son aménagement, 1’Etat, les collectivités publiques et leurs délégataires sont
autoriseés a contribuer a son financement dans le respect des régles prévues par le Code des
transports et le Code général des collectivités locales.

Pour permettre la réalisation de projets d’investissements sur le réseau ferré, SNCF Réseau
conclut des conventions de financement avec :
- L’FEtat,
Et/ou
- Une (ou plusieurs) autorité(s) organisatrice(s) de transport régional de voyageurs, une
(ou plusieurs) collectivité(s) publique(s) territoriale(s) ou organisme(s) public(s) ou
priveés chargés de missions de service public

Ces conventions traduisent la volonté des parties d’établir des relations transparentes et
équilibrées pour réaliser leurs projets au meilleur colt et dans le respect des délais et des
programmes.

Dans ce cadre, la présente convention établit les quatre principes du financement des projets a
réaliser sur le réseau ferré national :

- La totalité des colts générés par les projets co-financés est prise en charge par les
financeurs.

- Quel que soit le financement apporté par SNCF Réseau, le colt du projet inclut les
charges de maitrise d’ouvrage et de fonctions supports de SNCF Réseau, il comprend
une provision pour risques qui est fixée conformément aux normes usuelles de la
profession en fonction de la complexité, de la durée et de la nature du projet

- SNCF Réseau n’est susceptible d’étre mis en responsabilité que pour des fautes
prouvées dans 1’exercice de sa maitrise d’ouvrage.

- Les financeurs publics bénéficient d’une information fiable et réguliére sur
I’avancement du projet et d’un droit d’acces ponctuel aux données économiques et
techniques des projets qu’ils financent.

Chaque Convention de Financement définit les conditions de financement, les objectifs du
Projet, les conditions d’exécution des études et/ou des travaux nécessaires a la réalisation des
opérations de développement et d’aménagement du réseau ferré national et de ses installations
de service dans le respect de la maitrise des colts et des délais de réalisation.
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Article 1. Documents contractuels

Chaque Convention de Financement comprend :

D’une part, les présentes Conditions Genérales, qui fixent les principes juridiques relatifs au
financement par des Financeurs Publics et aux conditions de réalisation des études et/ou des
travaux dont SNCF Réseau est le maitre d’ouvrage.

D’autre part, une a sept annexes qui précisent les conditions spécifiques a chaque projet :

L’Annexe [1] « Conditions Particuliéres », qui définit les hypothéses structurantes du
projet, a savoir les objectifs, les fonctionnalités et la description technique précise du
programme d’opération, les conditions de réalisation telles qu’elles sont connues a date, ainsi
que le Plan de financement et les délais de la Phase ou des Phases du Projet a réaliser ;

L’Annexe [2] « CoQts », qui définit les modalités de calcul et d’évolution des co(ts estimés
du Projet, tel que défini dans I’Annexe [1] « Conditions Particulieres ». Cette Annexe
comprend également une décomposition précise des codts par poste de dépenses détaillant
notamment les colits de maitrise d’ouvrage, de maitrise d’ceuvre et d’études/travaux avec une
décomposition précise des codts correspondants et de la provision pour risques (identifiés et
non identifiés) associée par élément technique ou mutualisée ;

L’Annexe [3] « Délais prévisionnels » qui décrit les éléments prévisionnels de calendrier et
de phasage du Projet ;

L’Annexe [4] « Calendrier prévisionnel des appels de fonds » qui détaille les prévisions
d’appels de fonds en application de I’article 12.2 des présentes Conditions Générales. Il
comprend également le modele d’état récapitulatif des dépenses comptabilisées pour chaque
co-financeur, le modéle de demande de versement et le modéle de bilan financier et de
décompte général définitif (DGD) pour le solde de I’opération.

Les Conventions de Financement portant sur la réalisation de travaux décidés au terme d’études
préalables comprendront également :

Une Annexe [5] listant les études et/ou documents d’avant-projet/projet établis par SNCF
Réseau en vue de la réalisation desdits travaux ;

Une Annexe [6] comprenant un descriptif des moyens de communication et un calendrier
prévisionnel des principaux événements de communication ;

Une Annexe [7] « Engagement individuel de confidentialité (EIC) ».

Article 2. Définition

« Financeur(s) Public(s) » désigne(nt) individuellement ou ensemble, 1’Etat, et/ou une (ou
plusieurs) autorité(s) organisatrice(s) de transport régional de voyageurs, une (ou plusieurs)
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collectivité(s) publique(s) territoriale(s) ou organisme(s) public(s) ou privés chargés de
missions de service public, ainsi que les délégataires de ces entités.

Ensemble, SNCF Réseau et les Financeurs Publics sont désignés dans la Convention de
Financement individuellement en tant que « Partie » et ensemble en tant que les « Parties ».

« Besoin de financement » désigne le montant prévisionnel de la Phase ou des Phases du
Projet objet de la Convention de Financement permettant de couvrir toutes les dépenses
nécessaires a la réalisation du Projet ; le Besoin de financement est exprimé aux conditions
économiques projetées de réalisation (euros courants).

« Colt Estimatif Initial » désigne pour chaque phase du Projet objet de la Convention de
Financement, le codt estimé des études et/ou travaux a réaliser aux conditions économiques de
référence (euros constants) a la signature de la Convention de financement.

« Colt Estimatif a Terminaison » désigne pour chaque phase du Projet objet de la
Convention de Financement, le codt estimé des études et/ou travaux a réaliser aux conditions
¢conomiques de référence (euros constants), dont 1’évolution est suivie tout au long de la
réalisation du Projet a partir du Codt Estimatif Initial.

« Colt Final » désigne I’ensemble des dépenses réalisées au titre de la Convention de
Financement afin de réaliser le Projet. Le Co(t Final est exprimé en euros courants.

« Euros constants » vise les prix constants, c’est-a-dire tels qu'ils sont indiqués en valeur
d’une année de référence fixée dans la Convention de Financement.

« Euros courants » vise les prix courants c’est-a-dire les prix en valeur réelle corrigés de la
variation des prix par rapport a une donnée de base ou de référence exprimée en euros
constants.

« Infrastructure(s) » désigne les biens et installations mobiliers et immobiliers appartenant a
SNCF Réseau, relevant du réseau ferré national et/ou de ses installations de service, dont SNCF
Réseau est affectataire, ou de tout autre réseau dont elle est attributaire, gestionnaire ou qu’elle
réalise ou acquiert au nom de 1’Etat.

« Projet » signifie un ensemble d’études et de travaux qui, en considération de leur objet, des
procédés techniques utilisés ou de leur financement ne peuvent étre dissociés et que le maitre
d’ouvrage a décid¢é d’exécuter dans une méme période de temps et sur une zone géographique
donnée. Un Projet répond a un programme fonctionnel, a savoir un ensemble fonctionner dont
la mise en service ne nécessite pas d’adjonction. Celui-ci décrit les objectifs du Projet, les
fonctionnalités et les niveaux de performance attendus et en précise les principales
caractéristiques en rapport avec ces objectifs.

« Phase » signifie étape du cycle de vie d’un Projet définie par un programme ou un
programme et des études complémentaires, un délai et un colt en euros constants et en euros
courants, et s’inscrivant dans les conditions contractuelles du Projet.

« Plan de financement » désigne la répartition par « Partie » ou par Financeur Public de la
prise en charge du Besoin de Financement. Cette répartition s’exprime en pourcentage et en
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euros courants. En cas de divergence entre les pourcentages et les euros courants, les euros
courants prévaudront.

« Provision pour risques » désigne la réserve financiére constituée pour couvrir les risques
identifiés ou non identifiés et imprévus.

Article 3. Objet des Conditions Générales

Les présentes Conditions Générales ont pour objet de détailler le cadre juridique et financier
régissant la réalisation et le financement des études et/ ou des travaux dont SNCF Réseau est
le maitre d’ouvrage concernant les Infrastructures, telles que définies a I’article 2 ci-avant.

Article 4. Engagement du Projet

Les conditions spécifiques d’engagement propres a chacun des Projets financés dans le cadre
d’une Convention de Financement sont définies dans les Annexes aux présentes Conditions
Geénérales.

L’engagement de réalisation des différentes phases du Projet se fait dans le respect des régles
de gouvernance de chacune des Parties.

Dans I’hypothése de la conclusion d’une méme convention de financement ayant pour objet
plusieurs phases, les Parties conviennent qu’un ou des point(s) d’arrét sera(ont) fixé(s) avant
I’engagement de la phase suivante, afin de vérifier et d’actualiser les conditions de réalisation,
notamment financieres, de la Phase a venir. Le cas échéant, un avenant sera conclu en
conséquence pour traiter les éventuelles modifications et écarts.

Article 5. Maitrise d’ouvrage / Maitrise d’ouvrage unigue / Maitrise d’ouvrage mandatée

SNCF Réseau assure la maitrise d’ouvrage des études et des travaux portant sur les biens et
installations mobiliers et immobiliers lui appartenant, appartenant au réseau ferré national, dont
elle est affectataire, ou de tout autre réseau dont elle est attributaire, gestionnaire ou qu’elle
réalise ou acquiert au nom de 1’Etat.

Lorsque la Convention de Financement a pour objet des études et/ou des travaux relatifs a des
biens et installations relevant de la compétence de plusieurs maitres d’ouvrage, I’ Annexe [1]
« Conditions Particulieres » précise, conformément a 1’article L. 2422-12 du code de la
commande publique, les prestations, les conditions d’exercice et la répartition de la maitrise
d’ouvrage du Projet entre les différentes Parties.

SNCF Réseau peut confier certaines de ses missions a un mandataire charge de les exécuter au
nom et pour le compte de SNCF Réseau (MOA mandatée).
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Article 6. Suivi de I’exécution du Projet

6.1  Suivi du Projet

L’exécution de la Convention de Financement nécessite un dialogue de gestion permanent
entre les Parties, dans lequel est évoqué 1’état d’avancement physique et financier du Projet.

En particulier, SNCF Réseau s’engage a :

e rendre compte régulierement et systématiquement aux Financeurs Publics de
I’avancement technique du Projet (calendrier, atteinte des objectifs, difficultés
rencontrées, proposition d’évolution du Programme fonctionnel le cas échéant...) ;

e rendre compte régulierement et systématiquement aux Financeurs Publics des
évolutions et risques d’évolutions éventuels du Codt Estimatif a Terminaison du Projet,
et leurs causes en tenant compte notamment de 1’évaluation a date des risques ;

o alerter le plus tot possible les Financeurs Publics de tout risque de dépassement du Co(t
Estimatif Initial et & Terminaison du Projet ou du délai prévisionnel de réalisation du
Projet.

11 est donc institué entre les Parties, a compter du jour de I’entrée en vigueur de la Convention
de Financement, un Comité de Pilotage qui aura pour vocation d’étre le lieu de concertation et
d’échange entre les Parties.

A défaut de précisions au sein de I’ Annexe [1] « Conditions Particuliéres », les stipulations des
articles 6.2 et 6.3 ci-dessous s’appliquent.

6.2  Comité de Pilotage

Le Comité de Pilotage est composé des représentants de SNCF Réseau et des Financeurs
Publics désignés selon les modalités précisées dans le cadre de 1’Annexe [1] « Conditions
Particulieres » joint aux présentes Conditions Générales.

Ce Comité de Pilotage a pour objet :

- De veiller a la mise en ceuvre des dispositions prévues par la Convention de
Financement ;

- De partager régulierement les informations contenues dans les Annexes et mises a jour
le cas échéant par SNCF Réseau. Dans le cas d’un Projet comportant plusieurs phases,
les Parties conviennent notamment qu’en cours ou a I’issue de chaque phase et si
I’Annexe [1] « Conditions Particuliéres » le prévoient, avant le lancement de la
suivante, le Comité de Pilotage devra étre réuni pour établir un point sur I’avancement
matériel du Projet, notamment sur la tenue des délais, ainsi que sur la mise a jour du
suivi financier du Projet, impliquant une actualisation des conditions financieres du
Projet, ainsi que de 1’évaluation des risques ;

- S’agissant de la gestion des risques, de veiller a la tragabilité de la consommation de la
provision pour risques et d’adapter le niveau de cette derniere le cas échéant (réalisation des
risques identifiés, purge des risques non avérés, apparition de nouveaux risques). SNCF
Réseau veille a adapter les évaluations de risques a la complexité et aux spécificités du projet.

CF1 SNCF RESEAU - Financeurs publics

Page 9 sur 37



Accusé de réception en préfecture
038-200018166-20251215-DEL-2025-424-DE
Date de télétransmission : 17/12/2025

Date de réception préfecture : 17/12/2025

- De déterminer jusqu’a quel point les délais de réalisation des études sont conformes aux
engagements pris et/ou pour les travaux sont conformes aux études ;

- De déterminer si les codts de réalisation des études et/ou des travaux sont compatibles avec
les financements disponibles ;

- De s’accorder sur des orientations du Projet et de son financement en cours de
réalisation, et en particulier d’approuver les mesures a prendre dans le cas ou SNCF
Réseau ou tout financeur juge utile ou nécessaire une modification du programme de
réalisation, du calendrier ou constate un risque de dépassement du Besoin de
financement. Ces mesures a adopter pourront notamment consister a rechercher des
économies, a réviser le programme a objectifs constants, a réviser les objectifs du Projet
apres analyse de leur faisabilité et de leur impact ; le cas échéant le COPIL approuve le
principe de la conclusion d’un avenant.

- D’approuver toute modification de programme demandée par un Financeur Public ou
un tiers aprées analyse de sa faisabilité et de son impact ;

Le Comité de Pilotage se réunit au minimum une fois par an afin d’assurer le suivi du Projet.

Il se réunit également en tant que de besoin, notamment en cas d’identification d’un risque
majeur de toute nature sur le Projet (financier, juridique, technique, etc.) ou a la demande de
I’un des Financeurs Publics ou de SNCF Réseau. L’Annexe [1] « Conditions Particuliéres »
pourra venir préciser le rythme des réunions du Comité de Pilotage afin de I’adapter a la nature
et a I’importance du Projet.

SNCF Réseau fournit au Comité de Pilotage, dans des délais raisonnables de minimum d’une
semaine avant sa tenue, les rapports et informations concernant I’exécution des études et/ou
des travaux objet de la Convention de Financement et notamment 1’état d’engagement du
budget et de la Provision pour Risques ainsi que le Codt Final prévisionnel actualisé, ainsi que
— le cas échéant — la proposition de décisions a prendre.

L’Annexe [1] « Conditions Particulieres » fixe la présidence du Comité de Pilotage.

Sauf dispositions contraires dans 1’Annexe [1] « Conditions Particulieres », SNCF Réseau
assure 1’organisation et le secrétariat dudit comité.

Au cas par cas, pour les seules questions figurant a 1’ordre du jour les concernant et sur
proposition de SNCF Réseau ou d’un Financeur Public, le Comité de Pilotage peut inviter, en
qualité d’observateurs, des tiers intéressés, notamment des experts ou des représentants de
collectivités territoriales.

Sauf dispositions contraires dans 1’Annexe [1] « Conditions Particuliéres », un compte-rendu
de chaque réunion est rédigé par SNCF Réseau et adresse dans un délai d’un (1) mois a chacun
des Financeurs Publics, qui disposeront d’un (1) mois pour le valider ou faire connaitre leurs
éventuels commentaires. Le silence gardé par les Financeurs Publics a I’issue de ce délai vaudra
acceptation du compte rendu. Les actions dont il a été convenu dans le compte-rendu pourront
alors étre mises en ceuvre, sachant que ces derniéres ne peuvent avoir pour effet de remettre en
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question les termes de la Convention de Financement, sauf a ce qu’un avenant en ce sens soit
conclu entre les parties.

Dans le cas ou les Parties n’arrivent pas a trouver un accord lors du Comité de Pilotage sur les
conditions de poursuite du Projet, elles mettent tous leurs efforts en commun afin de résoudre
ce différend a I’amiable dans les conditions prévues a I’article 25 de la présente Convention de
Financement.

En cas de désaccord des Parties, ne portant pas sur la mobilisation d’un financement
complémentaire (traité au 10.3), il est fait application des stipulations relatives aux réglements
des différends des présentes Conditions Générales a 1’issue d’un délai de trois (3) mois suite
au Comité de Pilotage.

6.3  Comité Technique et Financier

Le Comité Technique et Financier est composé des représentants techniques des Financeurs
Publics et de SNCF Réseau designes selon les modalités précisées dans 1’Annexe [1]
« Conditions Particuliéres » jointe aux présentes Conditions Générales.

Le Comité Technique et Financier du Projet se réunit au minimum une fois par trimestre et en
tant que de besoin. En cas de dérogations nécessaires en raison de la nature et de la durée
limitée du Projet, I’Annexe [1] « Conditions Particulieres » définit le nombre de réunions du
Comité Technique et Financier qui doit étre mis en place des le début du Projet et se réunir au
moins une fois avant la fin des études et/ou travaux considérés.

SNCF Réseau fournit en amont les rapports et informations nécessaires concernant le Projet et
notamment 1’état d’engagement du budget et de la provision pour risques ainsi que le Codt
Final prévisionnel actualisé

Ce Comité Technique et Financier a notamment pour objet :

- Le suivi de I’avancement technique et financier du Projet a partir des informations fournies
par SNCF Réseau et de veiller a sa réalisation selon les conditions contractuelles convenues
entre les Parties ;

- D’instruire et de préparer les décisions a prendre en Comité de Pilotage ;

- Lesuivi des délais de réalisation des études et/ou des travaux ;

- Lesuivi de I’évolution du Co0t Estimatif a Terminaison ;

- Lesuivi des autorisations requises pour la réalisation du Projet ;

- Le partage sur la situation & date du projet, sur le suivi et sur I’appréciation des risques
principaux associés au projet, les opportunités, et les orientations prises/a prendre par rapport
a ces éléments, avec notamment le niveau d’utilisation de la Provision pour risques, et son
impact sur le Cott Estimatif a Terminaison du Projet, en vue d’alerter le Comité de Pilotage
sur tout risque de dépassement ;

- Le partage — le cas échéant — des modifications de programme a engager ;

- Lesuivi de la situation en termes de couverture financiere et appels de fonds et des paiements
réalisés.
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Ces missions et sa composition pourront étre précisees et complétées par les Parties dans
I’ Annexe [1] « Conditions Particulieres ».

L’Annexe [1] « Conditions Particuliéres » fixe la présidence du Comité Technique et
Financier. Sauf dispositions contraires dans 1’Annexe [1] « Conditions Particuliéres », SNCF
Réseau assure I’organisation et le secrétariat dudit comité.

Sauf dispositions contraires dans 1’ Annexe [1] « Conditions Particulieres », un compte-rendu
de chaque réunion est rédige par SNCF Réseau et adressé dans un délai d’un mois a chacun
des Financeurs Publics, qui disposeront d’un [1] mois pour le valider ou faire connaitre leurs
éventuels commentaires. Le silence gardé par les Financeurs Publics a I’issue de ce délai vaudra
acceptation du compte rendu. Les actions dont il a été convenu au niveau technique dans le
compte-rendu pourront alors étre mises en ceuvre Sous les mémes réserves que celles
susmentionnées pour le Comité de Pilotage ci-avant.

Article 7. Financement du Projet

7.1  Définition du Co0t Estimatif Initial

Figure dans I’Annexe [1] « Conditions Particuliéres », pour chaque phase du Projet, le colt
prévisionnel de toutes les dépenses nécessaires aux études et/ ou aux travaux de la Phase
financée aux conditions économiques de référence en explicitant les hypothéses sous-jacentes
en termes d’évaluation, de conditions de réalisation et d’appréciation des risques, soit au
moins :

- Quelle que soit leur nature, tous les codts liés a la réalisation des études et/ou travaux financés,
y compris notamment les prestations de sécurité et de logistique, les frais d’acquisition
fonciére, le colt des matiéres et le cas échéant le colt des mesures compensatoires
environnementales ;

- Les frais de maitrise d’ceuvre ;

- Les frais d’assistance a maitrise d’ouvrage ;

- Les frais de maitrise d’ouvrage et de fonctions support, que ce soit les frais de maitrise
d’ouvrage de SNCF Réseau ou les frais de maitrise d’ouvrage mandatée notamment
pour les missions suivantes :
¢ Organisation du Projet,

e Direction et supervision de la maitrise d’ceuvre,
e Préparation du choix des entreprises, prestataires et fournisseurs depuis
I’élaboration de la stratégie d’achat jusqu’a la proposition d’attribution du marché,
e Signature et gestion de ’ensemble des contrats passés avec les entreprises
prestataires et fournisseurs,

Gestion budgétaire, suivi de portefeuille,

Gestion administrative,

Actions en justice,

Gestion comptable et des réglements,

Gestion des relations avec les financeurs,

Conduite des relations avec les tiers : concertations, communication,

Evaluations économiques et socio-économique,

CF1 SNCF RESEAU - Financeurs publics

Page 12 sur 37



Accusé de réception en préfecture
038-200018166-20251215-DEL-2025-424-DE
Date de télétransmission : 17/12/2025

Date de réception préfecture : 17/12/2025

e Réalisation de reporting,
e Cloture de projet,
- LaProvision pour risques et aléas allouée pour chacun des éléments de co(t

Ces codts sont listés et définis dans 1’ Annexe [1] « Conditions Particulieres » et dans I’ Annexe
[2] « Codts » en prenant en compte la spécificité du Projet financé et la bonne information du
ou des Financeur(s) Public(s). L’ensemble des coiits identifiés par SNCF Réseau et approuveé
par les Parties préalablement a I’engagement du Projet ou de chaque phase du Projet constitue
le « Colt Estimatif Initial ».

7.2  Conditions économiques de référence

Le Colt Estimatif Initial ou a Terminaison de la Phase ou des phases du Projet, objet de la
Convention de Financement, est évalué en euros constants, ¢’est-a-dire selon une estimation
aux conditions économiques connues & une date donnée appelées « Conditions Economiques
de Référence ».

Les Conditions Economiques de Référence sont définies dans 1’Annexe [1] « Conditions
Particulieres ».

7.3 Besoin de financement aux conditions économiques de réalisation

Le Besoin de financement correspond au codt de réalisation de la Phase ou des phases du Projet
financé dans le cadre de la Convention de Financement et exprimé en euros courants et est
précisé dans I’ Annexe [1] « Conditions Particulieres ».

L’Annexe [1] « Conditions Particuliéres » devra définir les modalités d’évolution et d’adaptation du
Besoin de financement aux conditions économiques réelles de réalisation du Projet dont les
hypothéses d’indexation retenues pour aboutir au montant de Besoin de financement en euros
courants.

L’évolution du Besoin de financement exprimé en euros courants, ¢’est-a-dire aux conditions
économiques projetées de réalisation, dépend notamment :

- Du calendrier prévisionnel de réalisation des études et/ou des travaux jusqu’a la date de
fin de réalisation ;

- De la complexité du projet et des risques associés ;

- De I’évolution des prix sur la base des indices de référence les plus représentatifs des
études a réaliser ou des travaux prévus.

7.4  Plan de financement
Le Plan de financement est décomposé par phase du Projet.
Dans I’ Annexe [1] « Conditions Particulieres », le Plan de financement est établi sous la forme

d’un tableau définissant, pour chaque Phase du Projet, I’engagement financier de chaque
Financeur Public exprimé :
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- En pourcentage du Besoin de financement,
- Eneuros courants.

Dans I’hypothése d’une méme convention ayant pour objet plusieurs Phases d’un Projet,
I’Annexe [1] « Conditions Particuliéres » peut prévoir que les financements d’une Phase d’un
Projet non dépensés a I’issue de cette Phase pourront étre utilisés par les Parties pour la Phase
immédiatement suivante du Projet.

Le Plan de financement convenu entre les Parties dans le cadre des Annexes aux présentes
Conditions Générales doit a tout moment couvrir I’ensemble du Besoin de financement
identifié par SNCF Réseau, réévalué au fur et a mesure de I’exécution des études et/ou des
travaux financés pour prendre en compte les modifications de programme et/ou I’évolution des
codts liés a ces études et/ou travaux, quelles que soient les causes de cette évolution.

Le Plan de financement doit donc étre adapté régulierement par les Parties afin de couvrir a
tout moment 1’intégralité du Besoin de financement d’une phase du Projet ou de plusieurs
phases du Projet dans I’hypothése d’une convention ayant pour objet plusieurs Phases.

En tout état de cause, le Comité de Pilotage est saisi au préalable de toute demande d’adaptation
du Plan de financement destiné & couvrir le Besoin de financement, et ce en amont de toute
délibération des cofinanceurs également.

7.5  Caducité des engagements financiers

Les engagements financiers des Financeurs Publics deviendront caducs si, a I’expiration d’un
délai mentionné dans 1’ Annexe [1] « Conditions Particulieres », qui ne saurait étre supérieur a
douze (12) mois a compter de la date d’entrée en vigueur de la Convention de Financement,
SNCF Réseau n’a pas transmis les informations et documents dont la nature est a préciser dans
I’ Annexe [1] « Conditions Particuliéres » permettant de justifier soit d’un début de réalisation
du Projet ou de la phase du Projet au titre duquel la subvention a été accordée soit de son report.

Le délai de caducité précité est automatiquement prolongé en cas d’événement (i) affectant le
déroulement du Projet et (ii) correspondant a une des circonstances exonératoires listées a
I’article 12.4 de la présente Convention de Financement.

En cas de survenance d’un tel événement, les Financeurs Publics s’engagent a modifier les
décisions attributives des financements relatifs au Projet afin d’adapter en conséquence la date
prévisionnelle de début de réalisation des études et/ou travaux ou toute autre date a compter de
laguelle court le délai de caducité de versement des sommes dues en application desdites
décisions.

Dans I’hypothese ou le délai entre la date d’entrée en vigueur de la Convention de Financement
et la date prévisionnelle de début de reéalisation des études et/ou travaux devrait excéder douze
(12) mois, les Parties conviennent de se réunir pour envisager les suites a donner a la
Convention de Financement.
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En outre, le délai de caducité peut étre prolongé pour tout autre motif en cas d’accord des
Parties, formalisé dans les conditions prévues a I’article 19 « Modification » des présentes
Conditions Générales.

7.6 Compensation des charges d’entretien et de maintenance ultérieures générées par
les Projets d’investissements réalisés a la demande de Tiers

7.6.1. Cas d’application des demandes de compensation

Les Projets d’investissements réalisés a la demande de Tiers génerent des charges d’entretien
et de maintenance nouvelles pour SNCF Réseau qui ne relévent pas du Besoin de financement
tel que défini a I’article 7.3 ci-dessus.

Dans I’hypothése ou ces charges ne sont pas compensées par d’éventuelles recettes nouvelles
résultant des Projets d’investissement et conformément aux dispositions Iégales et
réglementaires applicables a SNCF Réseau, elles ne peuvent étre supportées par cette derniére.

7.6.2 Modalités de financement de la compensation des charges ultérieures des Projets
d’investissements

En conséquence, les Parties conviennent que le(s) Financeur(s) Public(s) concerné(s) sera(ont)
engagé(s) a financer une compensation financiére égale a 1’ensemble des colts actualisés
d’entretien et de maintenance, nette des recettes nouvelles éventuellement générées, dudit
Projet d’investissement. Cet engagement devra intervenir au plus tard a la date de la signature
de la Convention de Financement de la phase réalisation par SNCF Réseau. Il constituera un
¢lément substantiel et une condition préalable a I’engagement de SNCF Réseau de démarrer la
phase de réalisation des travaux prévus.

Les modalités de financement de cette compensation au bénéfice de SNCF Réseau seront
définies dans 1’Annexe [1] « Conditions Particuliéres », en particulier la durée de cette
compensation.

Le montant de cette compensation financiere sera évalué par SNCF Réseau a I’issue des études
Avant-Projet/Projet. SNCF Réseau fournira le cas eéchéant les éléments nécessaires a la
réalisation d’une contre-expertise de la part des Financeurs Publics. Elle fera 1’objet d’une
réévaluation a la date d’achévement des travaux financés par la Convention de Financement au
regard des conditions économiques et techniques de réalisation du Projet d’investissement.

Article 8. Frais de maitrise d’ouvrage et de fonctions support de SNCF Réseau

Le Besoin de financement intégre les frais de maitrise d’ouvrage et de fonctions support de
SNCF Réseau.

Les frais de maitrise d’ouvrage et de fonctions support calculés par SNCF Réseau sont estimés
en fonction de la nature du Projet. Cette estimation est intégrée dans le Besoin de financement.
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Comme ’ensemble des postes de dépenses du Projet, les frais de maitrise d’ouvrage et de
fonctions support font I’objet d’un suivi par les Parties dans le cadre du Comité de Pilotage et
du Comité Technique et Financier visés a 1’article 6 des présentes Conditions Générales.

En cas de réalisation de la phase du Projet pour un colt inférieur a 95% du Codt Estimatif
Initial, le montant des frais de maitrise d’ouvrage versé a SNCF Réseau en tant que maitre
d’ouvrage est augmenté d’un pourcentage équivalent a celui du pourcentage d’économies
réalisées au-dela de 5 % par rapport & ce montant (comparaison en euros constants). Cette
augmentation ne pourra ni dépasser 10 % du montant des frais de maitrise d’ouvrage calculés
au titre de la Convention de Financement, ni 50 % du montant des économies réalisées. La
bonification est constatée par le Comité de Pilotage et est intégrée dans 1’appel de fonds faisant
office de solde.

Les cas de pénalités imputables 8 SNCF Réseau sur les frais de maitrise d’ouvrage sont traités
a larticle 11.

Article 9. Financements européens

9.1  Demande de financements européens

Si le Projet ou une ou plusieurs phases du Projet financé(es) au titre de la Convention de
Financement est ¢ligible & un financement européen et dans I’hypothése ou un financement
européen serait envisage par les Parties, SNCF Réseau constitue et dépose, dans les formes et
délais exigés, le dossier de demande de financement européen. Le(s) Financeur(s) Public(s)
s’engage(nt) a lui fournir dans les meilleurs délais tous les documents et informations
nécessaires a la constitution de ce dossier.

Selon le calendrier du Projet ou des phases du Projet, SNCF Réseau dépose la demande de
financement européen le plus tot possible afin d’obtenir de la (des) autorité(s) compétente(s)
un avis de principe permettant aux Parties de se positionner sur la poursuite du Projet ou de la
phase du Projet concernée.

En cas de refus de la demande de financement ou si le montant du financement accordé est
inférieur au montant demandé, SNCF Réseau ne supporte aucune responsabilité vis-a-vis des
autres Parties.

9.2  Intégration du financement européen au Plan de financement

Tant que la subvention européenne n’est pas notifiée avec son échéancier de versements
attendus a SNCF Réseau, le Besoin de financement du Projet ou de chague phase du Projet doit
a tout moment étre intégralement couvert par le(s) Financeur(s) Public(s).

Dés que la subvention européenne est notifiée & SNCF Réseau, elle est deduite du Plan de
financement du projet. Le calendrier des appels de fond de(s) Financeur(s) Public(s) est adapté
en fonction de 1’échéancier des versements attendus des fonds européens, de fagon a exclure
tout risque de portage financier pour SNCF Réseau.
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Compte tenu du caractére incertain du versement des subventions européennes attendues et en
cas de versement diminué ou tardif par rapport a I’échéancier des versements attendus, les
Financeur(s) Public(s) s’engagent a couvrir les contributions complémentaires nécessaires au
financement du Projet ou des Phases du Projet. Ces contributions feront 1’objet d’un appel de
fond complémentaire.

9.3  Réduction du financement européen

Une subvention européenne n’est définitivement acquise a ses bénéficiaires qu’a 1’issue d’une
période de cing (5) années suivant le versement par 1’Union européenne du solde de la
subvention européenne, et sous réserve de la réalisation d’un audit a posteriori.

Il appartient 8 SNCF Réseau, diment bénéficiaire de la subvention européenne accordée, de
diligenter la conduite du Projet et des certificats correspondants de fagon a ce que le montant
effectif versé corresponde au montant maximum notifié.

Dans I’hypothése d’une décision de ’autorité de gestion du programme européen ayant pour
effet de réduire le montant de la subvention versée au titre du Projet, dont le fait genérateur
n’est pas une carence de SNCF Réseau au titre de ’article 9.4 ci-apres, le(s) Financeur(s)
Public(s) s’engage(nt) a maintenir tout au long de le Convention de Financement, leurs
contributions financieres respectives nécessaires a la couverture compléte du Besoin de
financement.

9.4  Gestion de la subvention
SNCF Réseau assure la gestion administrative du financement européen obtenu.

SNCF Réseau s’assure a cet égard que 1’assiette des dépenses prises en compte au titre du
financement européen respecte les exigences de justification et de comptabilisation posées par
la procédure des financements européens.

SNCF Réseau s’engage a mettre en ccuvre les moyens suffisants pour la gestion de la
subvention européenne.

SNCF Réseau s’engage également a respecter toutes les dispositions que ce financement
implique, notamment en termes de publicité et de références aux fonds européens dans la
communication relative au Projet.

SNCF Réseau fournit au plus tot, apres notification, au(x) Financeur(s) public(s) un échéancier
prévisionnel des versements attendus de la subvention européenne dont il est bénéficiaire.

9.5  Frais

Les frais de préparation du dossier de la demande de financement européen et les frais de
gestion relatifs a la mise en ceuvre du financement sont intégrés dans le cotit du Projet ou de la
phase du Projet ainsi financé. Ils intégrent notamment le temps de préparation du dossier de
demande de subvention, le temps de gestion de la subvention, ainsi que les frais d’attestation
des dépenses par les commissaires aux comptes.
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Ces frais sont intégrés dans les frais de maitrise d’ouvrage a 1’Annexe [1] « Conditions Particulieres »
et sont susceptibles d’évoluer.

Article 10. Gestion des écarts

10.1 Définition des colts de référence

Les Codts Estimatifs Initiaux pris en compte au titre du présent article relatif a la Gestion des
Ecarts sont les suivants :

- Dans les Conventions de Financement ayant pour objet le financement d’études, le cotit
de référence sera le Codt Estimatif Initial des études établi par SNCF Réseau et indiqué
dans la Convention de Financement.

- Dans les Conventions de Financement ayant pour objet le financement de travaux :

o Si la Convention de Financement est batie sur le Codt Estimatif Initial fixé dans
les études d’avant-projet (le « cot AVP »), le colt de référence pour la mise en
ceuvre du présent article est le « colt AVP » exprimé en euros constants ;

o Si la Convention de Financement est batie sur le Codlt Estimatif Initial résultant
des études de Projet (le « cot PRO »), le codt de référence pour la mise en
ceuvre du présent article est le « colt PRO » exprimé en euros constants.

10.2 Répartition des économies de codts

Si, a programme constant, le Codt Final de la phase ou des phases du Projet calculé par SNCF
Réseau a la date d’établissement du relevé de dépenses définitif est inférieur au Colt Estimatif
Initial, exprimé en euros courants en tenant compte de 1’évolution réelle des indices
d’indexation, de la phase ou des phases du Projet, 1’économie de Besoin de financement est
répartie entre les Parties au prorata des financements apportés.

Si, a programme constant, le Codt Final de la phase ou des phases du Projet calculé par SNCF
Réseau a la date d’établissement du relevé de dépenses définitif est supérieur au Colt Estimatif
Initial, exprimé en euros courants en tenant compte de I’évolution réelle des indices
d’indexation, de la phase ou des phases du Projet et que parallélement le Besoin de financement
definitif est inférieur au Besoin de financement initial, I’économie de Besoin de financement
complémentaire a apporter est répartie entre les Parties au prorata des financements apportés.

Le cas échéant, SNCF Reéseau procéde au reversement du trop-percu dans les conditions
précisées a I’article 12.1 des présentes Conditions Générales.

10.3 Répartition des colts supplémentaires
En cas de risque de dépassement du Codt Estimatif Initial, a quelque moment que ce soit au

cours de I’exécution de la Convention de Financement et quelle qu’en soit la cause, le(s)
Financeur(s) Public(s) en est(sont) informé(s) par SNCF Réseau dans les meilleurs délais a
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compter de la connaissance par SNCF Réseau de ce risque de dépassement, en cohérence avec
les modalités définies a I’article 6.

En conséquence, SNCF Réseau adressera au(x) Financeur(s) Public(s) et au Comité de
pilotage, une premiere analyse (i) des raisons expliquant le risque de dépassement du Codt
Estimatif Initial, (ii) le montant de codts supplémentaires estimés a la date de 1’analyse et (iii)
la répartition par poste de cofit du financement supplémentaire requis pour I’achévement de la
phase du Projet ou du Projet.

Cette premiére analyse devra étre transmise par SNCF Réseau aux Financeur(s) Public(s) et au
Comité de pilotage dans les meilleurs délais dés qu’elle aura eu connaissance de la survenance
du risque de dépassement et lorsque cela est possible au minimum six (6) mois avant I’échéance
a laguelle SNCF Réseau considere que des engagements financiers complémentaires sont
nécessaires pour le bon avancement des études et des travaux. Cette premiere analyse
explicitera le degreé de précision de 1’analyse, lié au fait générateur, et pourra étre revue a I’issue
d’analyses complémentaires permettant de conforter les codts et les plannings.

Le risque de dépassement du Codt Estimatif Initial sera examiné en comités techniques et
financier, puis en Comités de pilotage sur la base de cette premiére analyse fournie par SNCF
Réseau et le cas échéant des analyses complémentaires.

Avant toute mobilisation de financement supplémentaire, SNCF Réseau s’engage a rechercher
toutes les pistes d’économies permettant de limiter les impacts cotts et plannings a programme
d’opération constant et a adapter le cas échéant le programme d’opération aux financements
disponibles, sous réserve de la validation par le comité de pilotage des modifications de
programme correspondantes.

Le(s) Financeur(s) Public(s) et/ou le Comiteé de pilotage dispose(nt) d’un délai de 2 mois a
compter de la réception de I’analyse (i, ii, iii) pour faire part de sa (leur) décision de porter un
financement complémentaire a la validation de leurs instances délibérantes. L’absence de
notification expresse par le(s) Financeur(s) Public(s) de sa (leur) décision dans ce délai vaut
refus de compléter le Besoin de financement et entraine 1’application des dispositions de
I’article 10.5 des présentes Conditions Générales.

En tout état de cause, un avenant & la Convention de Financement sera établi dans un délai de
2 mois & compter de la notification de leur décision d’acceptation pour que le Besoin de
financement supplémentaire requis par rapport au Codt Estimatif Initial soit réparti entre les
Financeurs Publics selon la clé de répartition initiale ou modifiée. Le cas échéant, si et
seulement si sa responsabilité est engagée selon les conditions fixées a ’article 11 ci-dessous,
le maitre d’ouvrage pourra étre conduit a contribuer au besoin de financement par le versement
de pénalités. Cet avenant devra ensuite étre validé par les instances décisionnelles de chacune
des Parties.

Les dispositifs ci-dessus doivent permettre de prévenir 1’occurrence d’un dépassement non
prévu en fin de projet. Dans ’hypothése ou le dépassement du Cott Estimatif Initial ne serait
constaté par les Parties qu’au terme de 1’acheévement des études ou des travaux prévus par la
phase du Projet ou du Projet, SNCF Reéseau adressera au(x) Financeur(s) Public(s) le projet de
relevé de dépenses définitif avec (i) une analyse des raisons qui expliquent le dépassement du
Codt Estimatif Initial, (ii) le montant de ces codts supplémentaires et (iii) leur répartition par
poste de codt et par Financeur(s) Public(s). Dans la mesure ou SNCF Réseau ne contribue pas
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au financement du projet, et si malgré ces mesures il était constaté en fin de projet un
dépassement du besoin de financement, les colts supplémentaires ne pourront étre pris en
charge par le maitre d’ouvrage que dans les conditions prévues a 1’article 11 de la présente
convention de financement.

10.4 Gestion des écarts relatifs aux effets de I’indexation

SNCF Réseau ne supporte pas les risques d’évolution a la hausse des indices de référence
retenus pour actualiser le Besoin de financement. A chaque comité de pilotage, SNCF Réseau
présentera aux partenaires un état de I’évolution des indices de référence et les prévisions de
fin d’année et des éventuelles conséquences sur le cotit de la convention de financement. Un
comité de pilotage sera organisé dans tous les cas au mois de septembre a cet effet.

Par conséquent, si le colt de réalisation des études et/ou travaux finances se trouvait modifié en raison
de I’évolution des indices d’indexation prévus a la signature de la Convention de Financement, les
Financeurs(s) Public(s), apres avoir été informés lors du comité de pilotage, prendront en charge les
dépenses réellement engagées par SNCF Réseau notamment par application des indices réels.
Inversement, les évolutions a la baisse seront répercutées aux co-financeurs.

Etant donné les incertitudes sur 1’évolution de 1’indice d’actualisation retenu dans la
Convention de Financement, chaque année, un avenant a la Convention de Financement sera
conclu au plus tard en décembre de I’année N. Cet avenant permettra 1’actualisation pour
I’année N+1 du Plan de financement en cohérence avec le dernier indice réel connu.

En application de cet avenant, lors de chaque appel de fonds, le montant réel en euros courants de
I’échéance établi conformément aux dispositions de 1’Annexe [4] « Calendrier prévisionnel des
appels de fonds » sera calculé par SNCF Réseau en tenant compte de cette évolution.

10.5 Refus de modification du Plan de financement

En cas de refus du(des) Financeur(s) Public(s) de compléter par des engagements fermes et
fiables le Besoin de financement identifié par SNCF Réseau préalablement a I’achévement des
études ou des travaux financés et des lors que le niveau des engagements du(des) Financeur(s)
Public(s) n’est pas suffisant pour achever les études et/ou travaux, et ce malgré la procédure de
reglement des différends prévue par les présentes Conditions Générales :

Q) SNCF Réseau pourra suspendre pour une duree limitée a 3 mois et/ou pourra arréter le
Projet ou la phase du Projet concernée ;

(i)  SNCF Réseau pourra unilatéralement résilier la Convention de Financement dans les
conditions prévues a I’article 18 « Résiliation » des Conditions Générales.

En cas de suspension et/ou d’arrét des études et/ou des travaux, ainsi que dans 1’hypothése
d’une résiliation unilatérale de la Convention de Financement en raison du refus d’un ou
plusieurs Financeurs Publics de prendre en charge les codts supplémentaires des études et/ou
des travaux, le(s) Financeur(s) Public(s) suscitant le retard dans leur engagement
supportera(ont) seul(s) les conséquences financieres (i) de la suspension et/ou de I’arrét de la
phase des études et/ou des travaux financés par la Convention ou (ii) de la résiliation de la
Convention de Financement. En conséquence, il(s) indemnisera(ont) intégralement SNCF
Réseau :
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Q) De toutes les sommes dues par cette derniere, a quelque titre que ce soit, et notamment
en vertu des actions en responsabilité qui seraient engagées contre elle par des tiers, au
motif de la suspension ou de I’arrét du Projet ou de la phase du Projet ;

(i)  Des colts de remise en état du réseau ferroviaire nécessaires pour que celui-ci soit de
nouveau en état de fonctionnement normal/de plein exercice.

Dans I’hypothése ou le(s) Financeur(s) Public(s) refuserai(en)t de verser 8 SNCF Réseau ces
indemnités et les montants dus au terme du projet de relevé de dépenses définitif au titre des
études ou travaux realises au cours de la phase du Projet ou du Projet, le différend sera réglé
conformément a la procédure prévue par les présentes Conditions Générales.

Article 11. Pénalités en cas de non-respect du délai de réalisation et/ou du Co(t Estimatif

11.1 Principes
En cas (i) de non-respect du délai estimatif de réalisation des études et/ou des travaux de la
phase du Projet ou du Projet financé et/ou (ii) de dépassement du Codt Estimatif Initial de la
phase du Projet ou du Projet financé, tel que défini a I’article 10 de la Convention de
Financement, le(s) Financeur(s) public(s) pourra(ont) appliquer a SNCF Réseau des pénalités
dans les conditions prévues au présent article, a I’exclusion de toute autre mesure au titre de la
Convention de Financement.

Une pénalité de retard dans la réalisation du Projet ou une pénalité de dépassement du Codt
Estimatif Initial ne peut étre infligée 8 SNCF Réseau que si une faute, dont il est prouvé qu’elle
lui est directement imputable, constitue une cause directe et certaine du retard ou du
dépassement du Codt Estimatif Initial.

Dans ce cas, SNCF Réseau fournit les pieces justificatives, dans la limite de ses obligations de
confidentialités vis-a-vis des tiers.

En tout état de cause, les financeurs peuvent diligenter un audit dans le cadre de I’article 15.

Les pénalités applicables au titre du présent article sont plafonnées a 10% de la part du montant
des frais de maitrise d’ouvrage de la Phase du Projet, toutes causes confondues.

En cas de contestation de la part de SNCF Réseau relative a I’application de telles pénalités, le
differend sera réglé conformément a la procédure prévue par les présentes Conditions
Générales.

1.2 Calcul de la pénalité pour dépassement du délai de réalisation
Le délai indicatif de réalisation est le délai prévu a la date de signature de la convention de
financement dans I’Annexe [3] « Délais prévisionnels », auquel s’ajoutent les délais
additionnels imputables a un ou plusieurs des événements listés a I’article 11.5 « Circonstances
exonératoires » qui seraient survenus.
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La pénalité de retard peut se déclencher des le premier jour de dépassement du délai indicatif
de réalisation tel que défini a ’alinéa précédent. La pénalité de retard est égale a [3/1000°™]
du montant des frais de maitrise d’ouvrage de la phase du Projet ou du Projet par pourcentage
de jours de retard.

En fonction de la spécificité de la Phase du Projet ou du Projet financé, les modalités de calcul
de la pénalité de retard pourront étre ajustées dans I’ Annexe [1] « Conditions Particuliéres ».

Au sens de la présente Convention de Financement, les frais de maitrise d’ouvrage sont compris
dans le Colt Estimatif Initial et a Terminaison et sont définis a I’article 7.1 ci-dessus.

La pénalité de retard n’est pas infligée par chaque financeur public mais correspond a une
somme unique dont le montant est plafonné dans le cadre tracé ci-dessus et dont le produit est
réparti entre chaque financeur public selon la clé de répartition de leur financement.

11.3 Calcul de la pénalité encourue pour dépassement du Co0t Estimatif Initial

Le colt de référence pour le calcul de la pénalité en € constants (aux conditions économiques
de conclusion de la premiére Convention de Financement) est le Codt Estimatif Initial a la date
de signature de la convention de financement dans 1’Annexe [3] « Colts prévisionnels » y
compris provision pour risques, auquel s’ajoutent les cofits additionnels imputables a un ou
plusieurs des événements listés a I’article 11.5 « Circonstances exonératoires ».

La pénalité peut se déclencher des le premier euro de dépassement de ce colt de réference tel
que défini a I’alinéa précédent. La pénalité est égale a [5/1000°™] du montant des frais de
maitrise d’ouvrage de la phase du Projet ou du Projet par pourcentage de dépassement du co(t.

En fonction de la spécificité de la Phase du Projet ou du Projet concerné, les modalités de calcul
de la pénalité de retard pourront étre ajustées dans 1’ Annexe [1] « Conditions Particuliéres ».
La pénalité n’est pas infligée par chaque Financeur Public mais correspond & une somme
unique dont le montant est plafonné dans le cadre tracé ci-dessus et dont le produit est réparti
entre chaque financeur public selon la clé de répartition de leur financement.

11.4 Plafond global des pénalités
Le plafond global des pénalités applicables au titre des articles 11.2 et 11.3 toutes pénalités
cumulées et toutes causes confondues ne saurait dépasser un taux de 10 % du montant des frais

de maitrise d’ouvrage.

11.5 Circonstances exonératoires

11.5.1 Définition

SNCF Réseau ne sera pas responsable de 1’inexécution ou du retard a exécuter ses obligations,
ni d’un dépassement du Cott Estimatif Initial et ne pourra se voir infliger aucune pénalité dans
les hypotheses suivantes :

a) Retards ou dépassement du Codt Estimatif Initial résultant de 1’action d’un tiers
et notamment :
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e FEtudes et/ou travaux d’un autre maitre d’ouvrage ou de tout
tiers ou de tout autre projet en interface ;

e Aléa politique, évenement ou manifestation empéchant ou
suspendant la réalisation des études et/ou des travaux ;

e Boycotts, gréves et lock-out sous quelque forme que ce soit,
occupations d’usines et de locaux, arréts de travail se produisant
dans les entreprises de la partie qui demande 1’exonération de sa
responsabilité ;

e La non-obtention pour des raisons extérieures a8 SNCF Réseau,
des restrictions temporaires de capacité prévues dans I’ Annexe 1
« Conditions Particuliéres » pour la réalisation du Projet ou de la
phase du Projet ;

Les retards ou dépassement du co(t estimatif initial imputables a I’exécution de marchés passés
avec des tiers ne rentrent pas dans les circonstances exonératoires sauf s’ils résultent eux-
mémes de I’une des causes exonératoires définies a I’article 11.5.1.

b) Retards ou dépassement du Codt Estimatif Initial liés a tout événement
environnemental, non raisonnablement prévisible naturel ou technologique,
économique, sanitaire, géopolitique, et notamment :

e Toute contamination ou pollution du sol, du sous-sol ou des eaux
(souterraines ou pas) ;

e Toute découverte d’espece protégée

e Tous éléments naturels, y compris géologiques, qu’il n’était pas
possible de prévoir et auxquels il n’est pas possible de résister ;

e Toute découverte ou apparition d’éléments extérieurs nécessitant
des investigations (découvertes archéologiques, explosifs, ...) ;

e Toute découverte de servitudes et de réseaux non identifiés ;

e Toutes les conséquences résultant de survenance de situations de
crise liées au contexte économique, sanitaire et géopolitique
national ou international tels que les ruptures ou difficultés
d’approvisionnement, les dysfonctionnements ou tensions en
termes de ressources humaines (pénurie de main d’ceuvre, etc.) ;

e La non-obtention pour des raisons extérieures a SNCF Réseau,
des restrictions temporaires de capacité prévues dans 1’ Annexe
[1] « Conditions Particuliéres » pour la réalisation du Projet ou
de la phase du Projet.

c) Retards ou dépassement du Codt Estimatif Initial liés a tout retard dans I’octroi
des financements et notamment :

e Versement tardif des fonds étatiques, des fonds des collectivités
territoriales ou des fonds européens
e Prise de décision tardive des Financeurs Publics
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d) Retards ou dépassement du Codt Estimatif Initial liés a toute procédure
administrative ou juridictionnelle ainsi qu’a toute ¢évolution normative ou
réglementaire et notamment :

e Démarrage des procédures administratives pilotées par une autre
maitrise d’ouvrage ;

e Obtention tardive ou non-obtention d’une autorisation
administrative nécessaire a 1’exécution du Projet, pour des
raisons extérieures & SNCF Reéseau et sous réserve que SNCF
Réseau n’en soit pas responsable, notamment dans la
constitution des dossiers afférents ;

e Tout recours gracieux ou juridictionnel ayant pour objet et pour
effet d’empécher, de s’opposer ou de suspendre 1’exécution des
études et/ou des travaux ;

e Toute décision administrative ou juridictionnelle ayant pour
objet ou effet d’empécher, de suspendre ou d’arréter les études
ou les travaux ;

e [’adoption, la modification, la révision ou I’annulation de
documents d’urbanisme (carte communale, plan local
d’urbanisme, plan de sauvegarde et de mise en valeur, schéma
de cohérence territoriale, SDRIF, directive territoriale
d’aménagement, etc.) affectant 1’autorisation, la planification ou
I’exécution des études et/ou des travaux ;

e Evolution normative ou réglementaire rendue applicable au
cours des etudes et/ou des travaux.

e) Retard ou dépassement lié a des modifications de programme qui ne sont pas
liees a des choix propres de SNCF Réseau ;

f)  Retards ou dépassement du Co0t Estimatif Initial liés a tout évenement relevant
de la force majeure défini comme tout événement extérieur imprévisible, irrésistible
dans sa survenance et ses effets et qui ne permet pas a SNCF Réseau d’exécuter ses
obligations au titre de la présente convention en situation dégradée, voire qui ne permet
plus a SNCF Réseau de pouvoir les assurer.

Constituent notamment un événement de force majeure, dans le cadre de la présente
Convention de Financement, les cas suivants :

(i) Laguerre, déclarée ou non déclarée, la guerre civile, les émeutes et révolutions,

les actes de piraterie, les sabotages, les vols ;

(i) Les cataclysmes naturels tels que les vents forts, tempétes, cyclones,

tremblements de terre, raz de marée, inondations, destruction par la foudre ;

(iii) Les explosions, incendies, destructions de machines, d’usines et d’installations

quelles qu’elles soient ;

(iv) Les pandémies.

La survenance des événements énoncés ci-avant ne sauraient exonérer SNCF Réseau dans la
conduite de I’ensemble des démarches qui permettraient d’en minimiser les impacts.
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11.5.2 Mise en ceuvre des circonstances exonératoires

Si SNCF Réseau identifie la survenance d’un événement pouvant constituer une Circonstance
Exonératoire au sens du présent article 11.5.1, elle le notifie immédiatement par écrit motive
au(x) Financeur(s) Public(s) et lui (leur) adresse dans les meilleurs délais un rapport précisant
(1) les bases de sa position, (ii) les conséquences de 1’événement au regard des délais de
réalisation de la phase du Projet ou du Projet et (iii) les colts supplémentaires pouvant découler
de cet événement.

S’ils entendent contester la validité de cette position, le(s) Financeur(s) Public(s) notifie(nt) a
SNCF Réseau par écrit dans le délai de deux mois a compter de la remise du rapport leur
décision quant au bien-fondé de cette prétention. Pendant ce délai de deux mois, SNCF Réseau
doit prendre, dans les meilleurs délais, toutes les mesures raisonnablement envisageables, et en
dernier ressort la suspension des études ou des travaux prévus pendant la phase en question,
pour atténuer I’impact de 1’événement constituant une Circonstance Exonératoire sur
I’exécution de ses obligations.

En cas de désaccord des Parties a I’issue de ce délai d’un mois, il est fait application des
stipulations relatives aux réeglements des différends des présentes Conditions Générales.

Si la demande de SNCF Réseau de prise en considération de Circonstances Exonératoires n’est
pas contestée dans le délai de deux mois précités, toutes les Parties sont réputées avoir accepté
la validité de la demande de prise en considération des Circonstances Exonératoires.

11.6 Mise en ceuvre des pénalités en fin de projet

Les stipulations du présent article trouvent application en cas de faute prouvée de SNCF Réseau
dans les termes et conditions de 1’article 10 ci-dessus.

A cet égard, dans le cadre du Comité de Pilotage visé a I’article 6.2 réuni a une date proche de
la fin des délais contractuels et au plus tard trois (3) mois avant ce terme, SNCF Réseau fournit
au(x) Financeur(s) Public(s) un rapport détaillé (i) sur 1’origine et I’importance du(des)
dépassements du délai estimatif de réalisation, ainsi que ses(leurs) conséquences pour la
réalisation de la phase du Projet ou du Projet financé et/ou (ii) sur 1’origine et I’importance
du(des) dépassement(s) du Codt Estimatif Initial et ses(leurs) conséquences.

Au vu de ce rapport, le Comité de Pilotage évoque les pénalités susceptibles d’étre infligées a
SNCF Réseau en une fois, au terme de la phase ou des phases du Projet objet de la convention
de financement.

Les retards et dépassements de colts sont ensuite constatés par le Comité de Pilotage une fois
prononcée la fin de la phase du Projet ou du Projet, les Financeur(s) Public(s) validant le
montant définitif des pénalités correspondantes, sur la base des éléments présentés par SNCF
Reéseau.

Les pénalités sont libératoires.

Les pénalités sont déduites au moment du versement du solde.
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Article 12. Appel de fonds

12.1 Appels de fonds et solde

SNCF Réseau procede aux appels de fonds auprés de chaque financeur, selon la clé de
répartition figurant au Plan de financement et selon les modalités suivantes.

- Un premier appel de fonds correspondant a 20 % de la participation respective de
chaque financeur en euros courants sera appelé dés I’engagement du Projet ou de la
phase du Projet financé, lequel appel sera justifié par un courrier de SNCF Réseau
adressé a I’ensemble des Financeurs Publics.

Apres le démarrage des études et/ou des travaux prévu(e)s par le Projet ou la phase du
Projet financé, des acomptes dus par chacun des Financeurs Publics correspondant a
I’avancement des études et/ou des travaux seront calculés et appelés en proportion de celui-
ci. Ces acomptes sont accompagnes d’un certificat d’avancement des études et/ou des travaux
visé par le représentant de SNCF Réseau et dun bilan des dépenses déja engagées. Le cumul
des fonds appelés ne pourra pas excéder 90% du montant de la participation de chaque
Financeur Public en euros courants définie au Plan de financement.

- Au-dela des 90%, les demandes de versement d’acomptes seront accompagnées d’un état
récapitulatif des dépenses comptabilisées visé par SNCF Réseau. Le cumul des fonds appelés
ne pourra pas excéder 95% du montant en euros courants défini au plan de financement.

Le solde du financement sera appelé dans un délai de quarante-huit (48) mois apres la mise en
service de la phase du Projet ou du Projet, sous réserve de I’approbation dans ce délai par les
Financeurs Publics (hors UE) d’un décompte général et définitif. Sauf a ce que SNCF Réseau
justifie de la non-présentation de ce solde, au-dela de ce délai, une pénalité d’un montant de
10% des frais de maitrise d’ouvrage pour non-présentation du solde sera exigible.

Les appels de fonds sont établis en euros courants.

L’Annexe [1] « Conditions Particuliéres » peut préciser, en tant que de besoin et sans déroger
au présent article, les modalités d’appel de fonds.

12.2 Calendrier prévisionnel des appels de fonds

Le calendrier prévisionnel des appels de fonds figure en Annexe [4] « Calendrier prévisionnel
des appels de fonds ».

Le montant des échéances prévisionnelles des appels de fonds fait régulierement I’objet
d’actualisations par SNCF Réseau, communiquées par celle-ci au(x) Financeur(s) Public(s) par
tous moyens. Ces calendriers actualisés ne constituent pas une modification de la Convention
de Financement.
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Les appels de fonds sont adressés par SNCF Réseau a chacun des Financeurs Publics
conformément au calendrier le cas échéant actualisé, selon les modalités définis a I’ Annexe [4]
« Calendrier prévisionnel des appels de fonds ».

12.3 Délai de paiement

Les Financeurs Publics conviennent de régler les sommes dans un délai de quarante-cing (45)
jours & compter de la date d’émission des appels de fonds.

Aucune réclamation ou contestation par un Financeur Public ne suspendra le délai de reglement
ou les actions en recouvrement engagées par SNCF Réseau.

Toutefois, dans ce délai, si un Financeur Public constate une erreur manifeste dans 1’appel de
fonds recu aprés analyse des documents transmis par SNCF Réseau, ce Financeur Public a la
possibilité de contester cet appel de fonds par notification formelle en lettre recommandée avec
accusé de réception aupres de SNCF Réseau. Le délai de réglement s’arréte alors a la date de
notification et le délai restant ne pourra reprendre qu’une fois résolu le différend entre le
Financeur Public concerné et SNCF Réseau.

Toute somme non payée dans les délais impartis portera de plein droit intérét au taux légal en
vigueur a la date prévue du paiement considéré, majoré de deux points de pourcentage.

12.4 Modalités de paiement

Le paiement est effectué par virement a SNCF Réseau sur le compte bancaire dont les
références sont les suivantes :

Code IBAN Code BIC

FR76 |3000 |3036 |2000 |0200 |6214 |594 SOGEFRPPHPO

Chaque libellé de virement devra comprendre le numéro de la facture d’appel de fonds.

Article 13. Fiscalité

Les montants verses par le(s) Financeur(s) Public(s) au titre de la Convention de Financement
sont des subventions qui ne sont pas soumises a TVA.

Les sommes dues au titre des éventuelles pénalités ne seront également pas soumises a TVA.
Tout paiement a SNCF Réseau d’une subvention assortie d’une contrepartie au bénéfice direct

du Financeur Public concerné sera soumis a TVA au taux en vigueur a la date de son exécution.

Article 14. Caducité des engagements financiers — réglement du solde

Les engagements financiers des Financeurs Publics deviendront caducs si, a I’expiration d’un
délai mentionné dans I’ Annexe [1] « Conditions Particuliéres » qui ne saurait &tre supérieur a
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quarante-huit (48) mois, le maitre d’ouvrage n’a pas effectué une demande de réglement du
solde da au titre de ces engagements.

Le delai mentionné dans 1I’Annexe [1] « Conditions Particuliéres » visé ci-dessus démarre a
compter de la plus tardive des deux dates suivantes : I’achévement du Projet ou de la phase du
Projet au titre duquel la subvention a été accordée ou la mise en service des installations
financées selon le calendrier indiqué en Annexe [3] « Délais prévisionnels » de la convention
de Financement.

Le point de départ du délai de caducité visé au premier alinéa est automatiquement reporté en
cas d’événement affectant le déroulement du Projet. Le(s) Financeur(s) Public(s) s’engage(nt)
a cet égard a modifier les décisions attributives des subventions relatives a 1’Opération afin de
reporter en consequence la date a compter de laquelle court le délai de caducité prévu par
lesdites décisions.

En outre, ce délai peut étre prolongé dans I’hypothése ou I’engagement d’un contenticux

interdirait de prononcer le quitus de 1’opération ou pour tout autre motif en cas d’accord des
Parties, formalisé dans les conditions prévues a I’article 19 des présentes Conditions Générales.

Article 15. Modalités de contréle par les Financeurs Publics

Chaque Financeur Public peut faire procéder, par toute personne habilitée a cet effet, a une
vérification de la réalisation des actions et de I’emploi des fonds par SNCF Réseau en informant
en temps utile au moins 20 jours ouvrés avant la date de 1’audit cette derniére préalablement
par lettre recommandeée avec avis de réception.

Le contrdle ne peut plus débuter apres le versement du solde de la phase du Projet ou du Projet,
objet de la Convention de Financement.

En tout état de cause, le délai de réalisation d’un contrdle intervenant en cours d’exécution du
Projet ou de la phase du Projet concernée ne saurait dépasser un délai de quatre (4) mois.

La réalisation de cet audit en cours d’exécution du projet ou de la phase du Projet ne préjuge
pas de I’accord des Parties sur ses conclusions et n’a pas pour effet de reporter ou de remettre
en cause la conclusion d’un avenant a la Convention de Financement, tel que prévu a ’article
10.3 ci-dessus et destiné a répartir le Besoin de Financement entre les Financeurs Publics.

Dans le cadre du contrdle par le(s) Financeur(s) Public(s), celui-ci (ceux-ci) aura(ont) acces
aux documents administratifs, comptables et techniques ainsi qu’a toutes pieces justificatives.
Ils peuvent également demander, le cas échéant, toute explication ou toute piéce
complémentaire qui serait raisonnablement utile concernant I’exécution du Projet ou de la
phase du Projet concernée.

Les documents administratifs, comptables et techniques ainsi que toute piéce communiquée
aux Financeurs Publics a leur demande constituent des Informations Confidentielles au sens
des présentes Conditions Générales.
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Les personnes désignées ou mandatées, d’un commun accord entre SNCF Réseau et le ou les
Financeur(s) Public(s) demandeur(s) pour procéder a ces contrdles seront soumises aux regles
applicables en matiére de confidentialité définies a I’article 23 des présentes Conditions
Geénérales, notamment par la signature d’un Engagement Individuel de Confidentialité (EIC)
dans la forme prévue a I’article 23.2 des présentes Conditions Générales.

SNCF Réseau conserve I’ensemble des pieces justificatives de dépenses pendant dix (10) ans
a compter de la fin du Projet.

Les frais de la procédure de verification sont a la charge du(des) Financeur(s) Public(s) ayant
diligenté le contrdle.

Article 16. Bilan

En tant que de besoin, et sous réserve que cette obligation s’applique a I’Opération aux termes
de I’Annexe [1] « Conditions Particulieres », SNCF Réseau réalise la présentation aux
Financeurs Publics du bilan des résultats économiques et sociaux prévu a I’article L. 1511-6
du Code des transports (le « Bilan LOTI »).

Les codts relatifs a la réalisation du Bilan LOTI sont supportés par les Financeurs Publics et
intégrés au CoQt Estimatif Initial.

Le Bilan LOTI du Projet est rendu public sur le site internet de SNCF Réseau a I’adresse
suivante : https://www.sncf-reseau.com/fr/bulletins-officiels.

Article 17. Entrée en vigueur et durée

17.1 Entrée en vigueur

La Convention de Financement prend effet a la date de signature de celle-ci par la derniere des
Parties.

17.2  Expiration de la Convention de Financement

La Convention de Financement prend fin a la plus tardive des dates suivantes :

Aprés le paiement du solde da par les Parties au titre de la Convention de Financement ;

- En cas de financement européen, apres la décision de ’autorité de contrdle de gestion
du programme européen cloturant la phase de contréle a posteriori.

Article 18. Résiliation

18.1 Reésiliation pour impossibilité d’exécution
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Au cas ou un événement de quelque nature que ce soit rendrait impossible dans un délai
prévisible la réalisation des études et/ou travaux financés, nonobstant toutes diligences
raisonnablement possibles pour en atténuer les effets, chacune des Parties pourra a tout
moment, et a défaut d’accord amiable, en prononcer la résiliation.

Concernant les Conventions de Financement portant sur des travaux, le délai prévisible
s’entend d’une période d’au moins 12 (douze) mois.

18.2 Résiliation pour faute

La Convention de Financement peut également étre résiliée de plein droit par chacune des
Parties, en cas de non-respect par 1’autre Partie ou par I’une des autres Parties des engagements
pris au titre de la Convention de Financement.

18.3 Procédure

Toute résiliation au titre des articles 18.1 et 18.2 est précédée d’une mise en demeure adressée
aux autres Parties par la Partie qui la décide, par lettre recommandée avec demande d’avis de
réception et restée sans effet dans le délai imparti, lequel est fixé en fonction de la gravité de
I’événement ou du manquement, étant précisé que ce délai ne pourra en tout état de cause étre
inférieur a un délai de deux (2) mois a compter de la réception de la mise en demeure.

La mise en demeure précise la nature de I’événement ou des griefs articulés a 1’encontre de
’autre Partie.

Toute résiliation de la Convention de Financement au titre du présent article 19 est notifiée par
lettre recommandée avec accusé de réception.

Tout différend né de la résiliation de la Convention de Financement est réglé conformément
aux stipulations de 1’article 25 des présentes Conditions Générales.

Dans tous les cas de résiliation prévus par la Convention de Financement, le(s) Financeur(s)
Public(s) s’acquittera(ont) aupres de SNCF Réseau, sur la base d’un relevé de dépenses final,
de la totalit¢ des dépenses engagées jusqu’a la date de résiliation ainsi que des dépenses
nécessaires a 1’établissement d’une situation a caractére définitif, en ce compris la remise en
état du réseau ferré national.

SNCF Réseau préesente un appel de fonds au(x) Financeur(s) Public(s) pour reglement du solde

ou procede au reversement du trop-percu (en cas de cofinancement, au prorata des
participations des Financeurs Publics).

Article 19. Modifications

Sauf stipulation contraire prévues aux présentes Conditions Générales ou a 1’Annexe [1]
« Conditions Particulieres », toute modification des Annexes, ayant notamment pour objet une
modification de programme ou un dépassement de délai ou une modification des financements
requis, donnera lieu a I’établissement d’un avenant a la Convention de Financement.
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Les Annexes ainsi modifiées completent et remplacent les dispositions des Annexes
préexistantes concernées.

Les changements de références bancaires et/ou de domiciliations de factures visées aux

présentes Conditions Générales feront simplement I’objet d’un échange de lettres entre la Partie
a I’initiative de ce changement et les autres Parties qui en accuseront réception.

Article 20. Cession / Fusion

Les Parties ne pourront céder ou transférer tout ou partie de la Convention de Financement sans
I’accord préalable de I’ensemble des Parties. A cet effet, la Partie souhaitant céder ou transférer
tout ou partie de la Convention de Financement devra communiquer par courrier recommandé
avec demande d’avis de réception, au minimum deux (2) mois avant la date envisagée de la
cession ou du transfert, le motif du projet de cession, une présentation détaillée des qualités
économiques, financieres techniques du cessionnaire ou du bénéficiaire du transfert, ainsi que
tout élément permettant aux autres Parties d’assurer la continuité dans I’exécution de la
Convention.

Les autres Parties s’engagent a faire connaitre leur décision écrite et motivée dans un délai d’un
(1) mois a compter de la réception du courrier visé a I’alinéa précédent. Le silence gardé par
les autres Parties passé ce délai vaut refus du projet de cession de la Convention de
Financement.

La cession entraine la substitution du cessionnaire dans les droits et obligations résultant de la
Convention de Financement, soit pour la totalité en cas de cession totale, soit pour la partie de
la Convention de Financement considérée en cas de cession ou de transfert partiel.
La cession ne donne lieu a aucune renégociation de la Convention de Financement.
Cette disposition ne s’applique pas si I’une des Parties est remplacée par son successeur légal,

auquel cas la poursuite des engagements réciprogues est de plein droit.

Article 21. Propriété intellectuelle

Les documents préparés et rédigés par SNCF Réseau en lien avec la négociation, la signature
ou I’exécution de la Convention de Financement, notamment les études, comptes rendus,
plannings, syntheses réalisées dans le cadre de la Convention de Financement restent la
propriété de SNCF Réseau.

SNCF Réseau dispose a ce titre de I’intégralité des droits patrimoniaux de 1’auteur attachés aux
études en application des articles L. 122-1 et suivants du Code de la propriété intellectuelle.

SNCF Réseau est seule juge de I’utilisation, de la diffusion, de la transformation ou de
I’abandon des études. Toute diffusion des résultats par un(des) Financeur(s) Public(s) a un tiers
est subordonnée a I’accord préalable et écrit de SNCF Réseau.
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Les résultats des études sont communiqués au(x) Financeur(s) Public(s) sans que cette
transmission ne leur confére de droit sur ces éléments dans le respect de la réglementation
fiscale applicable.

Chaque Partie respecte la confidentialité des documents et informations qui ont été fournis par

les autres Parties et ne peuvent, sauf disposition Iégislative ou réglementaire contraire, les
publier ou les divulguer.

Article 22. Communication

L’Annexe [6] a la Convention de Financement comprend un descriptif des moyens de
communication et un calendrier prévisionnel des principaux évenements de communication.

SNCF Réseau informe le(s) Financeur(s) Public(s) des dispositions envisagées en matiere de
communication tout au long de la vie du Projet.

Les dossiers d’études, documents et supports d’information relatif au Projet ou a la phase du
Projet mentionnent de facon spécifique le logo de SNCF Réseau et citeront le(s) Financeur(s)
Public(s) connu(s) ou feront figurer son/leurs logo(s).

En cas de financement européen, SNCF Réseau s’engage a respecter les dispositions en termes
de publicité applicables a ce financement européen et a intégrer toute référence au(x) fond(s)
européen(s) dans le cadre de la communication relative au Projet ou a la phase du Projet.

SNCF Réseau est chargée de mettre en place des mesures d’information et de publicité visant
a faire apparaitre clairement I’intervention de tous les Financeurs Publics, assurer la
transparence envers les usagers et les riverains du Projet, afin de les informer des objectifs du
Projet ou a de la phase du Projet et des contraintes que les travaux vont générer.

Les codts de communication sont intégrés au Codt Estimatif Initial et a Terminaison.

Deés I’ouverture des chantiers, un (ou plusieurs) panneau(x) selon le périmétre des travaux est
(sont) apposé(s) par SNCF Réseau, en sa qualité de maitre d’ouvrage, faisant apparaitre la
mention (« Programme X »), les logotypes des Parties de dimensions égales et conformes a
leurs chartes graphiques respectives, le montant de leur participation financiere respective.

Enfin, une information reprenant ces mémes élements est apportée avant et pendant la durée
des travaux dans les gares de la ligne concernée.

Le Comité de pilotage peut proposer au cas par cas les dispositifs de communication qu’il juge
utiles.

SNCF Réseau s’engage a fournir au(x) Financeur(s) Public(s) les éléments utiles a leur
programme de communication, ces derniers s’engageant a mentionner SNCF Réseau dans les
documents concernés.
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Les stipulations du présent article ne peuvent pas étre invoquees par les Parties pour faire échec
a une obligation légale d’information ou de transmission de documents administratifs a des
tiers.

Article 23. Informations Confidentielles et Confidentialité

23.1 Informations Confidentielles

Constitue une Information Confidentielle aux fins de la Convention de Financement toute
information signalée comme telle et qui peut étre protégée au titre du savoir-faire, par le secret
ou pouvant légitimement relever du secret des affaires.

Reléve ainsi des Informations Confidentielles :

- Toute information ou document signalé comme confidentiel, dont les Parties peuvent
avoir connaissance dans le cadre de la négociation ou de I’exécution de la Convention
de Financement, quelle qu’en soit la nature (notamment d’ordre technique, commercial,
financier, comptable, juridique et/ou administratif) ou la forme (écrite et/ou orale), et
qui n’a en tout état de cause pas été rendu public ;

- Toute information, quelle qu’en soit la nature (notamment d’ordre technique,
commercial, financier, comptable, juridique et/ou administratif) ou la forme (écrite
et/ou orale), signalée comme confidentielle, ayant été transmise par toute personne
appelée a prendre part ou a participer & la négociation ou de I’exécution de la
Convention de Financement ;

- Toute information ou document signalé comme confidentiel, qu’une des personnes
habilitées a préparé pour les besoins de la négociation ou de I’exécution de la
Convention de Financement et qui contient, reflete et/ou utilise des informations
décrites aux tirets ci-dessus.

Doivent également étre considérées comme des Informations Confidentielles et traitées comme
telles toutes les Données a Caractere Personnel éventuellement contenues dans les Informations
Confidentielles auxquelles les Parties peuvent avoir acces.

On entend par « Donnée a Caractére Personnel », toute information se rapportant a une
Personne Physique Identifiée ou ldentifiable. Est réputée étre une « Personne Physique
Identifiée ou ldentifiable » une personne physique qui peut étre identifiée, directement ou
indirectement, notamment par référence a un identifiant, tel qu’un nom, un numéro
d’identification, des données de localisation, un identifiant en ligne, ou a un ou plusieurs
éléments specifiques propres a son identite physique, physiologique, génétique, psychique,
économique, culturelle ou sociale.

Ne sont pas considérées comme des Informations Confidentielles pour la Partie considérée les
informations figurant dans les études dont elle est propriétaire ou sur lesquelles elle bénéficie
d’un droit d’usage.
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23.2 Confidentialité

Les Parties gardent confidentielles toutes les Informations Confidentielles échangées dans le
cadre de la Convention de Financement. En particulier, les financeurs prennent acte de
I’obligation particuliere de confidentialit¢ pesant sur le gestionnaire d’infrastructure en
application du code de la commande publique ou du code des transports et qui les obligent a
lui garantir une confidentialité absolue sur les données sensibles du projet protégées par ces
codes.

Les Parties s’engagent en consequence a :

- prendre toutes les mesures nécessaires pour garantir que leurs employés, dirigeants,
administrateurs, agents, sous-traitants, prestataires et mandataires amenés a avoir
connaissance des Informations Confidentielles dans le cadre de leurs missions soient
informés de 1’obligation de confidentialité qui y est attachée et en respectent la teneur ;
a cet égard, les personnes destinataires desdites informations devront signer a ce effet
un Engagement Individuel de Confidentialité (EIC), selon le modéle présenté en
Annexe [7] « Engagement individuel de confidentialité (EIC) » ;

- ne pas exploiter les Informations Confidentielles dont elles ont connaissance dans le
cadre de la négociation ou de I’exécution de la Convention de Financement.

Les Parties ne peuvent pas faire état des Informations Confidentielles auprés de tiers sans avoir
obtenu 1’accord préalable et exprées de la (ou des) autre(s) Partie(s).

Les obligations de confidentialité au titre de la Convention de Financement survivent a

I’expiration de la convention, quelle qu’en soit la cause. Elles ne peuvent toutefois faire
obstacle aux obligations légales de communication qui s’imposeraient aux Parties.

Article 24. Notifications — Election de domicile

24.1 Notifications

A défaut de stipulations spécifiques contraires fixées dans les Annexes, toutes les notifications
effectuées au titre de la Convention de Financement doivent étre faites par écrit aux adresses
des Parties précisées dans I’ Annexe [1] « Conditions Particulieres ».

Toute information verbale est confirmée par écrit selon les modalités prévues au présent article.

Pour étre valable, et sauf dérogation prévue dans le cadre du reglement des différends, toute
notification ou communication en vertu de la Convention de Financement doit se faire par lettre
recommandée avec demande d’avis de réception ou par lettre recommandée électronique que
les Parties s’engagent a accepter.
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24.2  Election de domicile

L’Annexe [4] « Calendrier des appels de fonds » précise la domiciliation de chacune des
Parties.

Article 25. Réglement des Différends et Droit applicable

Les Parties s’efforcent de régler a I’amiable leurs éventuels différends relatifs a I’interprétation
ou a I’exécution de la Convention de Financement.

Au cas ou un différend quel qu’il soit découlant de la Convention de Financement ne serait pas
réglé a I’amiable conformément a I’article 25.1 ci-dessous, chacune des Parties peut soumettre
ce différend a la procédure de conciliation visée a I’article 25.2 préalablement a la saisine des
juridictions compétentes conformément a I’article 25.3 ci-dessous.

Dans le cadre du présent article, les notifications entre les Parties peuvent, par dérogation aux
stipulations de ’article 24 des présentes Conditions Générales, étre faites par courriel.

25.1 Procédure amiable

En cas de différend, quel qu’il soit, les Parties peuvent chacune, au moyen d’une notification
aux autres Parties, désigner dans un délai de dix (10) jours ouvreés, un représentant du domaine
d’activité concerné (opérationnel, technique, financier, juridique ou autre).

Si, au terme d’un délai d’un (1) mois aprés la désignation de ces représentants, le différend
persiste apres les échanges intervenus entre ceux-ci, les Parties pourront soumettre par écrit ce
différend a un comité composé d’un représentant de haut niveau pour chaque Partie ou de la
personne qu’il mandaterait.

Le comité visé a I’alinéa précédent se prononce sur le différend dans le délai d’un (1) mois
suivant sa saisine.

25.2  Procédure de conciliation

Tout differend soulevé par une Partie qui n’aurait pas été résolu au terme de la procédure
amiable visée a I’article 25.1 peut faire I’objet d’une demande formelle et motivée par écrit aux
autres Parties. Cette demande mentionne de maniere circonstanciée les arguments factuels,
techniques et juridiques sur lesquels elle repose. Les autres Parties se prononcent par écrit sur
la demande ainsi formulée dans un délai d’un mois a compter de sa réception.

Dans I’attente de trouver un accord, SNCF Réseau peut décider de suspendre le Projet ou la
Phase du Projet concerné.

Si les autres Parties ne peuvent, a I’aune des éléments qui motivent la demande de la Partie
soulevant le differend, y répondre de maniére favorable sans toutefois la rejeter dans son
principe, ils proposent a cette Partie, dans le délai d’un mois précité, une démarche de
conciliation préalable.

CF1 SNCF RESEAU - Financeurs publics

Page 35 sur 37



Accusé de réception en préfecture
038-200018166-20251215-DEL-2025-424-DE
Date de télétransmission : 17/12/2025

Date de réception préfecture : 17/12/2025

La Partie soulevant le différend se prononce dans un delai de sept (7) jours sur le principe de
la démarche proposée.

En cas d’accord, les Parties désignent conjointement, dans un délai de quinze (15) jours a
compter de la formalisation de I’accord de principe un ou plusieurs conciliateurs, personnalités
indépendantes spécialisées en matiére juridique et/ou technique, selon la nature et I’importance
du litige. Passé ce délai de quinze (15) jours, les Parties sont réputées avoir renoncé a la
procédure de conciliation préalable.

Les Parties déterminent conjointement, dans une lettre adressée au(x) conciliateur(s) des
sa(leur) désignation, le délai laisse au(x) conciliateur(s) en vue de la remise du rapport de
conciliation qui ne peut étre inférieur a trente (30) jours ni supérieur a quatre-vingt-dix (90)
jours a compter de sa saisine. Celui-ci remet son rapport sur le fondement des documents écrits
qui lui est remis par les Parties. Le (Les) conciliateur(s) peut (vent) demander aux Parties la
communication, dans les plus brefs délais de tout document ou piece utile a 1’analyse du
différend.

Les Parties se prononcent sur le succes de la procédure de conciliation, le cas écheant en
présence du ou des conciliateurs désignes, dans un délai de quinze (15) jours a compter de la
remise du rapport de conciliation.

25.3 Procédure contentieuse

Si le différend n’est pas réglé par la procédure de conciliation visée a I’article 25.2, il sera porté
devant le tribunal administratif a I’initiative de la Partie qui le souhaite dans le ressort duquel
est situé le siege social de SNCF Réseau, nonobstant la pluralité de défendeurs ou appel en
garantie, méme pour les procédures d’urgence ou les procédures en réferé.

25.4 Interprétation des documents contractuels
Sauf stipulations contraires dans les présentes Conditions Générales :

@ Les titres attribués aux Articles et aux Annexes ont pour seul but d’en faciliter la lecture
et ne sauraient avoir d’influence sur leur interprétation.

(b) Les termes définis sont employés indifferemment au singulier ou au pluriel lorsque le
sens ou le contexte 1’exige.

(c) Les Annexes ont pour objet de compléter les clauses du corps des Conditions Générales
et I’Annexe [1] « Conditions Particuliéres ». En cas de divergence ou de contradiction
entre les Conditions Générales et les Annexes, les Conditions Générales prévaudront.
En cas de divergence ou de contradiction entre 1’Annexe [1] « Conditions
Particuliéres » et les Annexes suivantes, 1’Annexe [1] « Conditions Particulieres »
prévaudra.

(d) Les renvois a des textes législatifs ou réglementaires applicables a la présente
Convention de Financement s’entendent également des textes, de quelque nature que
ce soit, qui les modifient, les consolident ou leur succedent.
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(e) Les renvois a une convention ou un autre document renvoient également a ses annexes
ainsi qu’aux modifications ou avenants dont la convention ou le document a fait - ou
pourra faire - 1’objet.

25.5 Droit applicable

Le droit applicable est le droit francais.
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S MEAG

Délibération du Comité syndical du SMMAG
Séance du 16 novembre 2023

OBJET : POLITIQUE DE DEPLACEMENTS - Mobilités partagées, actives et intermodalités -

Convention de financement des travaux de suppression du passage a niveau n°27 de
Brignoud - Ouvrage de franchissement pour les modes actifs

Délibération n° Rapporteur : Coralie BOURDELAIN

PROJET

2DL230141
7.5.
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Le rapporteur(e), Coralie BOURDELAIN;
Donne lecture du rapport suivant,

OBJET : POLITIQUE DE DEPLACEMENTS - Mobilités partagées, actives et intermodalités -
Convention de financement des travaux de suppression du passage a niveau n°27 de
Brignoud - Ouvrage de franchissement pour les modes actifs

Exposé des motifs

Le site de Brignoud, sur la commune de Villard Bonnot, accueille plusieurs opérations
d’envergure, menées par différents maitres d’ouvrage coordonnés entre eux (SNCF Réseau,
Département de I'lsére et SMMAG) :

- Création d’un terminus en gare de Brignoud via I'ajout d’'une 3°™ voie (opération
inscrite dans le cadre du protocole d’accord partenarial « sillon alpin sud » signé en
juillet 2008 entre les partenaires concernés), permettant d’accueillir le futur RER de
I'aire grenobloise ;

- Suppression par dénivellation du passage a niveau (PN) n°27 (fonctionnalités
routiéres et fonctionnalités modes actifs), situé a lintersection de la RD10 et de la
ligne ferroviaire, et inscrit au Programme de Sécurisation National des passages a
niveau ;

- Liaison interrives dédiée aux modes actifs entre Crolles et Brignoud ;
- Création d'un péle d’échanges multimodal biface ;
- Reconstruction du pont de Brignoud suite a I'incendie d’avril 2022.

Des mutualisations entre ces opérations ont été décidées, afin d’optimiser les colts des
aménagements tout en améliorant le confort pour les usagers, et notamment pour les
piétons et les cyclistes :

- Mutualisation de I'ouvrage de franchissement des voies entre I'opération « terminus »
(desserte des quais dont accés au nouveau quai central) portée par SNCF Réseau et
'opération « dénivellation du passage a niveau » (fonctionnalités modes actifs)
portée par le Département de I'lsére ;

- Mutualisation du franchissement de I'lsére, entre 'opération « reconstruction du pont
de Brignoud » portée par le Département de I'lsére et 'opération « liaison interrives »
portée par le SMMAG.

Le volet ferroviaire de ces opérations constitue la premiére étape, essentielle, de la mise en
ceuvre du projet de RER de I'aire grenobloise, avec un objectif de desserte entre Grenoble et
Brignoud au Y2 d’heure en période de pointe et a la Y2 heure en période creuse.

C’est pourquoi, sans attendre I'aboutissement des négociations sur le volet mobilités 2023-
2027 du Contrat de Plan Etat-Région (CPER) concernant le financement global des
opérations ferroviaires concourant a la mise en ceuvre du RER de l'aire grenobloise, dans
I'objectif de préserver le calendrier et donc le bénéfice de la Déclaration d’Utilité Publique
liee au « sillon alpin sud » (arrété de 2009, prolongé de 5 ans le 22 ao(t 2019), il est
aujourd’hui nécessaire d’engager la phase « REALISATION» de [louvrage de
franchissement du faisceau ferroviaire.

Au regard de 'analyse des bénéfices et du colt des différentes solutions de franchissement,
par passerelle ou par passage souterrain, les partenaires réunis en Comité de Pilotage en
Préfecture de I'lsére le 6 février 2023 ont décidé d’opter pour un franchissement souterrain,
accessible aux personnes a mobilité réduite.

Il s’agit donc, au travers de la convention annexée a la présente délibération, de financer la
phase « REALISATION » du passage souterrain franchissant le faisceau ferroviaire, sur la
base du programme arrété en comité de pilotage du 6 février 2023.

2DL230141
7.5.
Page 2 sur 4



Accusé de réception en préfecture
038-200018166-20251215-DEL-2025-424-DE
Date de télétransmission : 17/12/2025

Date de réception préfecture : 17/12/2025

Le colt de I'opération, estimé a 17,7 M€ courants HT, comprend :

- Le rétablissement des cheminements modes actifs (piétons, cycles et PMR) par la
création d’'un passage souterrain, positionné cété Grenoble et permettant de
mutualiser les usages de desserte des quais du futur terminus de Brignoud et le
franchissement par les modes actifs. Il est précisé que le financement de la desserte
du quai central créé dans le cadre de I'opération du terminus de Brignoud n’est pas
couvert par la présente convention ;

- La modification de l'infrastructure ferroviaire pour supprimer le PN27.

La création de ce passage souterrain permet de renforcer la lisibilité et le confort, pour tous
les usagers piétons et cyclistes, de [l'itinéraire interrives entre Crolles / Bernin et Froges /
Villard Bonnot, conformément aux objectifs portés par le SMMAG dans son projet de liaison
interrives.

Le plan de financement de la réalisation du passage souterrain, tenant compte du récent
désengagement de la Région Auvergne-Rhéne-Alpes dans le financement d’infrastructures
ferroviaires, s’organise comme ainsi :

Clé de répartition % Montant en Euros courants HT

SNCF RESEAU

. 41,5254% 7,35 M€
(via le plan de relance)
DEPARTEMENT DE o
L'ISERE 12,4294% 2,2 M€
CCLG 37,5706% 6,65 M€
SMMAG 8,4746% 1,5 M€
TOTAL 100 % 17,7 M€ HT

Il est précisé qu’un financement complémentaire devra étre identifié prochainement, dans le
cadre des échanges sur le volet mobilités 2023-2027 du CPER, pour le financement
complémentaire lié a I'évolution a la hausse du co(t de la création de la voie en terminus en
gare de Brignoud, telle qu’elle a été annoncée par SNCF Réseau récemment. En effet,
depuis I'avenant a la convention « Sillon Alpin Sud » signé en 2018 allouant un budget de 32
M€ pour la réalisation de la création d’une 3°™ voie en terminus en gare de Brignoud, les
études se sont poursuivies, et SNCF Réseau a communiqué récemment aux partenaires
plusieurs informations relatives a I'accostage financier de l'opération, tenant compte de
l'inflation et de nécessaires évolutions technologiques.

En conséquence, il est proposé au Comité syndical du SMMAG

Vu les articles L 5721-1 et suivants du Code Général des Collectivités Territoriales,
Vu les statuts du SMMAG adoptées par délibération du 11 mars 2021,

Aprés examen de la Commission Mobilitéts du SMMAG du 09 novembre 2023, et aprés en
avoir délibéré, le Comité syndical du SMMAG :
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Réaffirme son engagement en faveur de 'amélioration de la desserte ferroviaire de
l'aire grenobloise, et notamment de la mise en service RER ferroviaire avec une
premiére étape essentielle entre Grenoble et Brignoud ;

Décide de participer financierement, a hauteur de 1,5 M€, a la réalisation du passage
souterrain permettant de franchir le faisceau ferroviaire en gare de Brignoud ;

- Autorise le Président a signer la convention relative a I'ouvrage de franchissement
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modes actifs lié aux travaux de la suppression du passage a niveau n°27 de
Brignoud.
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